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” ...Evolutia inseamnd miscare.

Miscare in oras, miscare in teritoriu si mai departe.
Organizare..., planificare..., predictie... sunt cuvinte cheie
pentru o eficientd in miscare. Pentru orasul prosper,
mobilitatea inseamnd dezvoltare, spatiu public,
interactiune...”
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Programul National de Dezvoltare Rurala

Program Operational

Programul Operational Asistenta Tehnica

Programul Operational Capacitate Administrativa
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Model general de control
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera municipiul Alba lulia si zona
sa de influenta, avand o aplicare pentru perioada 2016-2030 sub forma unui document
strategic unde nivelul de detaliere al propunerilor (masuri si proiecte) sunt prezentate cu
caracter programatic si strategic.

Acest document reprezinta varianta finala a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru municipiul Alba lulia, rezultata in urma demararii procedurii de evaluare a impactului
PMUD asupra mediului, in baza HG nr. 1076/2004, incluzand informarea si consultarea
publicului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie
un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are
la baza un model de transport, avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si agentilor economici din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi
timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a
mediului.

In vederea finantarii proiectelor, mentionate in PMUD, in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020, prin FEDR (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala), este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare din martie 2016), Planul
de mobilitate urbana durabila reprezinta o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Capitolul | - Componenta strategica (corespunzatoare etapei l)

1. Introducere

Planul de Mobilitate Urbana Durabila prezinta perspective din domeniul
transporturilor, nevoi actuale si de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de
intermodalitate.

Este o miscare ce are ca scop conectarea eficienta a diferitelor mijloace de
transport, precum transportul pe cale ferata, tramvai, autobuz, s.a.m.d. Tendintele de
integrare si transformare a diferitelor statii in noduri intermodale sunt din ce in ce mai
evidente in ultimul timp. Pe langa modificarile de ordin spatial care au intervenit in
arhitectura si designul interior pentru schimbarea imaginii conventionale a statiilor, au
intervenit si schimbarile de natura socio-economic subiecte discutate in prezenta lucrare.

In Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de mobilitate Urbana,
cu urmatoarea definitie:

»Planul de mobilitate Urband este instrumentul de planificare strategicad teritoriald prin
care  sunt corelate  dezvoltarea  teritoriald a localitdtilor din  zona
periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor
si mdrfurilor”.

Aceste planuri au ca prioritate urmatoarele:
» Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
= Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport
local (mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
» Organizarea transportului de marfuri si persoane;
= Imbunatatirea calititii mediului si a vietii - prin cresterea eficientei in
transport;

)% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 10
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= Stimularea mediului de afaceri.

Planul de mobilitate Urband durabild se adreseaza tuturor formelor de transport din
intreaga aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de
pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare. Doua dintre tarile care
inregistreaza progrese si care creeaza cadre strategice de planificare a mobilitatii urbane
sunt Marea Britanie prin local Transport Plans (L.T.P.) si Franta prin Plans de Déplacements
Urbains (P.D.U.). Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urband durabild, autoritatile publice:
faciliteaza accesul la locurile de munca si la servicii;
imbunatatesc siguranta si securitatea in trafic;
reduc nivelul de poluare, a emisiilor de GES si a consumului de energie;
cresc eficienta privind costurile transportului;
sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului
urban in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

NRERNN

Scopurile principale ale unui Plan de mobilitate urbana durabila sunt:

1. ofera acces la finantarea disponibila pentru solutii inovatoare, aducand un avantaj
decisiv fata de alte orase atunci cand concureaza pentru finantarea publica;

2. creaza un sistem de transport urban durabil si sustenabil.

Prin Planurile de mobilitate urband durabild se reglementeaza:

organizarea intermodalitatii;

dezvoltarea retelelor de transport public;

crearea unor artere ocolitoare;

inchiderea inelelor rutiere;

crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;

redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;
organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;
clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;

reabilitarea zonelor centrale istorice si a zonelor garilor, autogarilor si aerogarilor;
integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare
dezafectate, zone logistice).

Caracteristicile unui Plan de mobilitate urband durabild sunt:

e O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar definite;
Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
Imbunatatirea calitatii vietii;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;
O abordare participativa;
Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;
Costuri economice - crearea unor beneficii economice;
e Utilizarea eficienta a resurselor limitate.

Un Plan de mobilitate urband durabild are ca tinta principala imbunatatire a
accesibilitatii zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil
cdtre, prin si in zona urbana pentru care se elaboreaza.

NNNNRANRNERNEN

1.1 Scopul si rolul documentatiei
Aria de studiu a PMUD cuprinde municipiul Alba lulia fiind luate in considerare si
caracteristicile si nevoile de dezvoltare a mobilitatii la nivelul conurbatiei AIDA Trasport
Local (AIDA TL). Scopul planului de mobilitate consta in analizarea starii actuale a
municipiului Alba lulia din diferite perspective, in care infrastructura de transport
reprezinta elementul angrenant in dezvoltarea unei localitati si a unei regiuni.
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Fig. nr. 1 - Fluxul de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila Municipiul Alba lulia
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Un plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile
existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Un plan de mobilitate urbana durabila este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene de schimbare climatica si eficienta energetica (EE) stabilite de liderii U.E.
Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept,
pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica,
politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate. Planurile sustenabile de mobilitate urbana necesita o viziune pe
termen lung si sustenabila pentru o zona urbana pentru care trebuie sa tina cont de costurile
si beneficiile sociale mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia
importanta evaluarii.

In vederea realizdrii acestui plan, s-au studiat numeroase alte localitdti cu
caracteristici comune, ce au avut parte de o dezvoltare bazata pe masurile si interventiile
cuprinse in planurile de mobilitate aferente fiecareia.

O importanta majora in eficientizarea unei retele o reprezinta intermodalitatea,
care consta in colaborarea intre diverse moduri de transport in scopul unei activitati
economice maxime pentru fiecare mod de transport in parte. Astfel se pun in valoare
diferitele mijloace de transport, deschizand calea spre o utilizare mai rationala a
infrastructurilor existente si viitoare pentru asigurarea mobilitatii circulatiei.

Un plan de mobilitate urbana durabila este mai intai de toate:

= Un proiect strategic si unificator;
» Un instrument de dialog intre parteneri, intre populatie si utilizatori;

Un instrument de actiune in:

» Cresterea eficientei pe termen scurt si mediu;
= Perspectiva apropiata - 10 ani;
» Dezvoltarea durabila - 25 de ani.
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Rolul si Misiunea PMUD

Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabila abordeaza o serie de
provocari care reies atat din politica de mobilitate a orasului, cat si din dinamica dintre
actorii implicati:

e Provocarea legata de coeziunea teritoriala: Planul de mobilitate urbana durabila
face fata provocarilor dezvoltarii infrastructurii de transport si mobilitate.
Politica de mobilitate este conceputa in concordanta cu domeniile prioritare de
interventie ale comunitatii si ale autoritatilor;

e Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservarii
patrimoniului natural, accent punandu-se pe crearea traseelor pietonale si
reorganizarea circulatiilor, astfel incat calitatea mediului sa creasca;

e Dezvoltarea intermodalitatii este fundamentala pentru eficienta politicilor de
transport si mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calatori.
Prin planul de mobilitate sunt propuse masuri privind implementarea nodurilor
intermodale, a punctelor ”park and ride”, ”bike and ride”, dar si a zonelor
destinate circulatiei exclusive a pietonilor prin traseele pietonale propuse;

e Avand in vedere faptul ca spatiile nu au aceeasi destinatie sau functie, planul de
mobilitate permite reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin
ierarhizarea zonelor de interventie, pornind de la centrul istoric, zona centrala
si pana la punctele de penetratie in oras.

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului alba iulia este mai intai de

toate:

e Un proiect strategic si unificator;

e Un instrument de dialog:

o intre parteneri;
o fntre populatie si utilizatori;
e Un instrument de actiune:
o 1n ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen scurt si mediu;
o 1n ceea ce priveste perspectiva pe termen mediu pentru urmatorii 10 ani si
perspectiva de dezvoltare durabila pentru urmatorii 25 de ani.

Etapele misiunii:

1. Etapa 1: Definirea situatei actuale si identificarea problemelor. Aceasta etapa
are ca scop conturarea unei imagini de ansamblu privind mobilitatea in context
teritorial si suprateritorial.

2. Etapa 2: Scenarii de politici privind mobilitatea, evidentiind strategiile sectoriale
propunerea unei liste de masuri si actiuni.

3. Etapa 3: Dezvoltarea proiectului Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

1.2 Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Planul de mobilitate Urbana durabila pentru municipiul Alba lulia, pe perioada de
implementare 2016-2030 cuprinde si preia, sub forma specifica, indicatii si propuneri din
documentele cu caracter programatic de coeziune la Uniunea Europeana.

In cadrul PMUD, pentru realizarea unei abordari integrate, in cadrul sistemului de
relatii dintre planurile, programele si strategiile propuse, se va respecta structura ierarhica,
respectiv relatia de coordonare si subordonare, in functie de scara la care se raporteaza. Se
urmareste abordarea documentatiei pe acelasi palier (de exemplu - de la scara nationala,
regionala, judeteana, urbana si zonald), respectand obiective si tinte aflate in deplina
concordanta. Astfel, pentru a se alinia directiei generale, in ceea ce priveste prioritatile la
nivel national (ce vizeaza mediul natural si socio-economic), obiectivele PMUD trebuie sa
fie in acord cu cele stabilite prin documentele strategice nationale, ale Regiunii de
Dezvoltare Centru.
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Agenda Teritoriala a Uniunii Europene (ATUE):

o prin intermediul agendei teritoriale se doreste promovarea dezvoltarii
teritoriale policentrice in cadrul UE folosind rezonabil resursele disponibile
la nivel UE;

o obiectivele principale sunt:

- dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si un nou
parteneriat urban-rural;
- asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere implicit
dezvoltarea durabila;
- managementul prudent si protejarea naturii si a mostenirii culturale.
Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT):
o in cadrul PMUD sunt urmarite urmatoarele obiective din cadrul MPGT:
- promovarea transportului durabil;
- reducerea emisiilor de GES provenite din acest sector;
- imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru
protectia sanatatii umane;

o oportunitati in cadrul MPGT ce vor sustine implementarea PMUD:

- Intercoridorul Mures - Aries ce asigura legatura coridoarelor OR2 si
OR5 intre localitatile Sebes si Turda. Conecteaza cele doua axe de
transport rutier ce asigura legatura Romaniei cu Europa, facilitand si
conexiuni intre importante centre economice nationale precum
Bucuresti - Cluj- Napoca, Bucuresti - Oradea sau lasi - Targu Mures -
Timisoara. Coridorul se desfasoara in lungul aliniamentului urban
Sebes - Alba lulia - Aiud - Turda pozitionat la contactul ramei estice a
Muntilor Apuseni cu Depresiunea Colinara a Transilvaniei;

- Autostrada Sebes-Turda;

- Electrificarea liniei ferate Brasov - Alba lulia, via Sibiu;

- Imbunatatirea facilitatilor din statia CF Alba lulia;

- Cresterea transportului de marfuri pe calea ferata, pe sectiunea Alba
lulia - Dej;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din acest
sector;

- Imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru
protectia sanatatii umane;

- Interventii urbane de reinnoire.

Planul de dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada de programare 2014-2020
(PDRRSE):
o in cadrul PMUD municipiul Alba lulia sunt considerate zece prioritati de
dezvoltare:

- dezvoltarea urbana durabila si integrata;

- dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional;

- imbunatatirea competitivitatii economiei regionale in contextul
promovarii specializarii economice inteligente;

- imbunatatirea calitatii turismului la nivel regional;

- conservarea si protectia mediului inconjurator;

- imbunatatirea eficientei energetice si utilizarea resurselor
regenerabile;

- imbunatatirea calitatii in domeniile educatie, sanatate si incluziune
sociala;

- valorificarea superioara a resurselor din mediul rural si modernizarea
economiei rurale;

- imbunatatirea resurselor umane la nivelul regional, in contextul
specializarii regionale inteligente;
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- promovarea cooperarii interregionale.

Legenda

Regiuni de dezvoltare
[ Regiunea Nord-Est

Rangul localititilor
[ Regiunea Nord-Vest Capitala Romiiniei
[ Regiunea Centru

[ Regiunea Bucuresti-ifov

Rang 0
Resedint de judet

0 =0 100 200 @ Ramgi
 Rang it

Fig. nr. 2 - Localizarea geografica a municipiului Alba lulia la nivel judetean, regional si
national

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar in cadrul Uniunii Europene (SDSC):

o obiectivele fundamentale ale politicii comunitare din cadrul SDSC ce sunt
utilizate in elaborarea PMUD Alba lulia:

- coeziune economica si sociala;

- conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a
patrimoniului cultural;

- competitivitate mai echilibrata a teritoriului european.

o obiective politice din cadrul SDSC ce sunt utilizate in elaborarea PMUD Alba
lulia:

- dezvoltarea spatiala policentrica si o noua relatie oras - mediu rural,
orase si regiuni urbane dinamice;

- atractive si competitive;

- un demers integrat pentru ameliorarea conexiunii la retelele de
transport si a accesului la cunoastere;

- utilizare eficienta si durabila a infrastructurilor;

- gestionarea prudenta a naturii si a patrimoniului cultural implicit
natura si patrimoniul cultural - un atu pentru dezvoltare.

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR):

o 1in elaboarea PMUD Alba lulia se va tine cont de asigurarea unei integrari
functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si banda
larga.

Reteaua trans-Europeana de transport (TEN-T):

o pentru PMUD Alba lulia:

- instrumente de crestere a calitatii mediului prin asigurarea de
alternative a transportului de marfuri prin diminuarea numarului de
utilizatori a retelelor rutiere ce va conduce la diminuarea emisiilor de
C02, in acest sens;

- in cadrul TEN-T sunt stabilite urmatoarele obiective: trafic mai sigur,
mai putin congestionat, intr-un timp cat mai scurt si impact cat mai
mic asupra climei.

Pentru a furniza o imagine de ansamblu asupra contextului actual la nivelul
municipiului Alba lulia, vom aduce in discutie o serie de informatii statistice si interpretari
continute in raportul , Problemele sistemice ale esecului managementului Fondurilor
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Structurale in Romdnia”, al Institutului pentru Politici Publice Bucuresti, editia 4
noiembrie 2012 (date colectate pana in luna iulie 2012).

Tabelul' nr. 1 - Situatia pe fiecare Program Operational, cu date valabile la 31 octombrie
2012, la nivel national:

POR 3,7 mld 3,6 mld 1,45 mld 786 mil
POS MEDIU 4,5 mld 4,3 mld 831 mil 277 mil
POSDRU 3,4mld 2,9 mld 1,2 mld 268,84 mil
POS CCE 2,5 mld 1,5 mld 621 mil 172,91 mil
PODCA 208 mil 230 mil 52 mil 38,74 mil

Sursa: Raportul ,,Problemele sistemice ale esecului managementului Fondurilor Structurale in Romania”, noiembrie 2012,
Institutul pentru Politici Publice Bucuresti. Editia 4 noiembrie 2012

Aceste prime informatii arata o situatie deloc imbucuratoare pentru toate
Programele Operationale active in Romania, dar pe care se va baza pozitionarea ulterioara
in cazul particular al municipiului Alba lulia. Ceea ce dorim sa evidentiem este cadrul
general existent la nivel national, pentru care posibilitatile de interventie ale APL sunt
limitate, putand vorbi mai degraba despre interventiile de adaptare decat despre alte
categorii de demersuri.

Noua PoliticaA de Coeziune consolidata va reprezenta strategia principala de
Investitii a Uniunii Europene, constituind instrumentul cheie pentru indeplinirea obiectivelor
Strategiei Europa 2020. In cadrul noii politici de coeziune, investitiile se vor directiona
catre:

o cercetare si inovare;

o tehnologiile informatiei si comunicatiilor (TIC);

o competitivitatea intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri);

o trecerea la 0 economie cu emisii reduse de dioxid de carbon;

o adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

o protectia mediului si eficienta resurselor;

o transportul durabil si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor
retelelor majore;

o ocuparea fortei de munca si sprijinirea mobilitatii lucratorilor;

o incluziunea sociala si combaterea saraciei;

o educatie, competente si IPV;

o consolidarea capacitatii institutionale si administratii publice eficiente.

Pentru perioada 2014-2020, Comisia a propus un cadru simplificat care urmareste
atingerea a doua obiective, respectiv ,,Investitii in crestere economica si ocuparea fortei de
munca” la nivelul statelor membre si regiunilor si ,,Cooperare teritoriala Europeana”. Toate
regiunile contribuie la obiectivul general de investitii in ocuparea fortei de munca si
cresterea economica, instrumentele si sfera interventiei diferentiindu-se in functie de
nivelul de dezvoltare economica.

Noua politica de coeziune prevede norme comune pentru cele patru fonduri
structurale Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul Social European (FSE),

! ,Problemele sistemice ale esecului managementului Fondurilor Structurale in Romania”, Institutul pentru Politici Publice
Bucuresti, editia 4 noiembrie 2012
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Fondul de Coeziune si Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR),
consolidandu-le coerenta si intensificandu-le impactul.

In cadrul Strategiei nationale pentru dezvoltare durabild a Romaniei Orizonturi
2013-2020-2030, pentru orizontul 2020 este stabilit ca obiectiv strategic atingerea nivelului
mediu actual (cu referinta la cifrele anului 2006) al UE-27 potrivit indicatorilor de baza ai
dezvoltarii durabile. Provocarile si obiectivele stabilite urmaresc structura Strategiei de
Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene (SDD UE). Pornind de la o serie de provocari inscrise
in SDD UE, au fost stabilite o serie de obiective generale pentru Romania ce vor fi aplicabile
pentru P.M.U.D. municipiul Alba lulia: R

o Schimbarile climatice si energia curata - In SDD UE este prevazut ca obiectiv
prevenirea schimbarilor climatice prin limitarea emisiilor de GES (GES), precum
si a efectelor negative ale acestora asupra societatii si mediului. Pentru
orizontul de timp 2020, obiectivul corespondent din SDD RO il reprezinta
asigurarea functionarii eficiente si in conditii de siguranta a sistemului
energetic national, atingerea nivelului mediul actual al UE in privinta
intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de
Romania in cadrul pachetului legislativ ,,Schimbari climatice si energie din surse
regenerabile” si la nivel international in urma adoptarii unui nou acord global
in domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele
schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile;

o Transport durabil - Obiectivul general stabilit in SDD UE este: asigurarea ca
sistemele de transport sa satisfaca nevoile economice, sociale si de mediu ale
societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra
economiei, societatii si mediului. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul
corespondent din SDD RO il reprezinta atingerea nivelului mediu actual al UE
in privinta eficientei economice, sociale si de mediu a transporturilor si
realizarea unor progrese substantiale in dezvoltarea infrastructurii de
transport;

o Incluziunea sociala, demografia si migratia - Obiectivul general stabilit in SDD
UE este crearea unei societati bazate pe incluziunea sociala, prin luarea in
considerare a solidaritatii intre generatii si in interiorul lor si asigurarea
cresterii calitatii vietii cetatenilor ca o conditie a bunastarii individuale
durabile. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul national este promovarea
consecventa, in noul cadru legislativ si institutional, a normelor si standardelor
UE cu privire la incluziunea sociala, egalitatea de sanse si sprijinirea activa a
grupurilor defavorizate; punerea in aplicare, pe etape, a Strategiei Nationale
pe termen lung privind populatia si fenomenele migratorii.

Cu scopul de a maximiza fondurile Cadrului Strategic Comun 2014-2020, obiectivele,
orientarile strategice si initiativele emblematice din Strategia 2020 trebuie sa fie dezvoltate
in continuare in contextele nationale si regionale. Pe baza celor mai recente recomandari
emise pentru Romania de Consiliul UE pe baza articolului 121 alineatul (2) si a articolului
148 alineatul (4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, a prevederilor din
programul National de Reforma si a recomandarilor din pactul de stabilitate si de crestere,
in prezent se lucreaza la programarea fondurilor CSC, la abordarea provocarilor identificate
in cadrul noului document de programare - Acordul de Parteneriat.

In urmatoarea perioada se vor dezvolta o serie de strategii sectoriale pentru perioada
2014 - 2020 in Romania, care vor avea ca scop imbunatatirea capitalului uman prin cresterea
ocuparii fortei de munca, imbunatatirea incluziunii sociale, precum si dezvoltarea unor
politici educationale.
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De asemenea, in urmatoarea perioada se vor dezvolta strategii sectoriale pentru
perioada 2014 - 2020, care vor avea drept scop dezvoltarea infrastructurii moderne pentru
crestere si ocupare teritoriala. Tnventarul acestora cuprinde?:

o Master Planuri Generale pentru Transport;
o Planuri de mobilitate Urbana;
o Strategia Nationala pentru Agenda Nationala a Romaniei.

1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Pentru a evidentia relatia dintre situatia reala si potentialele directii de dezvoltare,
prezentam pe scurt, obiectivele strategice ale documentelor cu caracter programatic la
nivel regional, judetean si local:

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020°, care la randul
sau este parte integranta a Planului de Dezvoltare a Regiunii Centru 2014-2020, raspunde
nevoii de a avea la dispozitie un document de planificare la nivel regional care stabileste
obiectivul global si obiectivele specifice de atins la finalul perioadei de programare,
propunand directiile de actiune si masurile necesare pentru atingerea obiectivelor.

Strategia regionala este axata pe sase domenii strategice de dezvoltare, fiecare
dintre acestea grupand un numar de prioritati si masuri specifice:

1. Dezvoltare urbana, dezvoltarea infrastructurii tehnice si social, regionale;

2. Cresterea competivitatii economice, stimularea cercetarii si inovarii;

3. Protectia mediului inconjurator, cresterea eficientei energetice, stimularea utilizarii
surselor alternative de energie;

4. Dezvoltarea zonelor rurale, sprijinirea agriculturii si silviculturii;

5. Dezvoltarea turismului, sprijinirea activitatilor culturale si recreative;

6. Dezvoltarea resurselor umane, cresterea incluziunii sociale.

Prioritatile de dezvoltare durabila la nivelul Regiunii Centru este cresterea coeziunii
teritoriale prin sprijinirea dezvoltarii urbane, atat a oraselor cu nivel ridicat de dezvoltare
(care sunt poli de atractie pentru orasele si comunele din vecinatate, avand o influenta
directa in dezvoltarea economica si sociala a zonei), cat si a oraselor confruntate cu
probleme generate de restructurarile economice. Astfel, prin Prioritatea 1.1. ”Cresterea
coeziunii teritoriale a Regiunii Centru prin sprijinirea dezvoltdrii urbane” sunt prevazute
trei masuri:

e Masura 1.1.1. ”Promovarea dezvoltarii policentrice si incurajarea dezvoltarii
integrate a oraselor si regiunilor rurale in vederea generarii de efecte sinergice si realizarii
coeziunii teritoriale”;

e Masura 1.1.2. ”Sustinerea dezvoltarii oraselor mari ca poli de atractie pentru
zonele invecinate si motoare ale cresterii economice inteligente”;

e Masura 1.1.3. ”Regenerarea oraselor mici si mijlocii si a celor monoindustriale prin
dezvoltarea de solutii, de dezvoltare urbana integrata si incluziune sociala”.

Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru 2014 - 2020
Agentia pentru Dezvoltare Regionala Centru a definitivat draftul Planului de
Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2014-2020 (PDR Centru). Planul de

2 Inventarul strategiilor (document in lucru). Comitetul Interinstitutional pentru Acordul de Parteneriat

3 Website-ul oficial al Agentiei pentru Dezvoltare Regionald Centru, www.adrcentru.ro (sectiunea "DEZVOLTARE REGIONALA”,
subsectiunea ”Planul de dezvoltare 2014-2020) sau http://regio-adrcentru.ro/ (sectiunea “PROGRAMARE 2014-2020”,
subsectiunea ”Planul Regional de Dezvoltare 2014-2020")
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Dezvoltare cuprinde Analiza socio-economica a Regiunii Centru, Analiza SWOT a Regiunii,
Strategia de Dezvoltare Regionala pentru perioada 2014-2020, Indicatorii de realizare,
Estimarea necesarului de finantare, Sistemul de implementare si monitorizare, precum si o
Lista orientativa a proiectelor strategice din regiune ce vor putea fi finantate in perioada
2014-2020. PDR Centru a fost aprobat prin Hotararea nr.12/15 iulie 2014 a Consiliului pentru

Dezvoltare Regionala Centru®.

in tabelul urmator, obiectivele de dezvoltare regionale, asa cum apar ele in
documentele de planificare ale Regiunii Centru.

Tabelul nr. 2 - Prezentare sintetica a documentelor de planificare ale Regiunii Centru

Dezvoltare urbana,
dezvoltarea infrastructurii
tehnice si sociale regionale

Cresterea competitivitatii
economice, stimularea
cercetarii si inovarii

Protectia mediului
inconjurator, cresterea
eficientei energetice,

Dezvoltarea urbana
durabila, cresterea
coeziunii teritoriale prin
incurajarea dezvoltarii
policentrice, dezvoltarea
infrastructurii de
transport, tehnico-
edilitara, de educatie,
sanatate, sociala si
situatii de urgenta,
precum si cresterea
accesului populatiei la
serviciile aferente la
nivelul Regiunii Centru.
Dezvoltarea economiei
regionale bazate pe
cunoastere prin
modernizarea si
eficientizarea
intreprinderilor,
intensificarea cooperarii
economice si prin
cresterea rolului
cercetarii-dezvoltarii-
inovarii la nivelul
economiei Regiunii
Centru.

Protectia mediului

P1.1 - Cresterea coeziunii
teritoriale a Regiunii Centru
prin sprijinirea dezvoltarii
urbane;

P1.2 - Dezvoltarea
infrastructurii de transport si
comunicatii si tehnico-
edilitara la nivelul Regiunii
Centru;

P1.3 - Dezvoltarea
infrastructurii de educatie,
sanatate, sociale si situatii de
urgenta la nivelul Regiunii
Centru.

P2.1 - Sprijinirea activitatilor
de inovare si modernizare ale
IMM-urilor, cresterea gradului
de internationalizare al
IMM-urilor;

P2.2 - Extinderea si
diversificarea infrastructurii
regionale si locale de afaceri,
a clusterelor si a retelelor de
cooperare economica;

P2.3 - Dezvoltarea
infrastructurii de cercetare,
dezvoltare si inovare

P2.4 - Sprijinirea dezvoltarii
infrastructurii de transfer
tehnologic, a centrelor de
inovare si a spin-off-urilor si
start-up-urilor inovative.

P3.1 - Protectia mediului

inconjurator, dezvoltarea inconjurator si amenajarea,

infrastructurii tehnice,

4 http://www.adrcentru.ro/Lista.aspx?t=ADElaborare%20PDR%202014-2020
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stimularea utilizarii surselor

alternative de energie

Dezvoltarea zonelor rurale,

sprijinirea agriculturii si
silviculturii

Cresterea atractivitatii
turistice regionale,

sprijinirea activitatilor
culturale si recreative
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conservarea
biodiversitatii,
diminuarea efectelor
schimbarilor climatice si
prevenirea riscurilor
naturale, utilizarea
resurselor regenerabile
de energie, precum si
imbunatatirea eficientei
energetice in sectorul
public, casnic si
economic la nivelul
Regiunii Centru

Dezvoltarea durabila a
zonelor rurale din
Regiunea Centru prin
valorificarea
potentialului natural si
uman al acestora

Dezvoltarea sectorului
turistic si a sectoarelor
economice conexe prin
valorificarea
potentialului natural si
antropic al Regiunii
Centru si sustinerea
activitatilor culturale si
recreative

extinderea sau modernizarea
infrastructurii tehnice;

P3.2 - Conservarea
biodiversitatii;

P3.3 - Diminuarea efectelor
schimbarilor climatice si
prevenirea riscurilor naturale;
P3.4 - Cresterea utilizarii
resurselor alternative de
energie;

P3.5 - Imbunatétirea
eficientei energetice in
sectorul public, casnic si
economic.

P4.1 - Eficientizarea
activitatilor agricole prin
modernizarea exploatatiilor
agricole, dezvoltarea
serviciilor si logisticii agricole
si sustinerea activitatilor de
prelucrare a produselor
agricole;

P4.2 - Valorificarea
superioara, intr-o maniera
durabila, a potentialului silvic
regional;

P4.3 - Cresterea atractivitatii
economice si diversificarea
activitatilor economice in
localitatile rurale din
Regiunea Centru;

P4.4 - Imbunatatirea
infrastructurii tehnico-
edilitare a localitatilor rurale
din Regiunea Centru;

P4.5 - Dezvoltarea
infrastructurii sociale,
cultural-recreative si
sustinerea dezvoltarii
comunitare.

P5.1 - Punerea in valoare a
patrimoniului natural si
antropic;

P5.2 - Dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii
de primire si agrement in
scopul imbunatatirii si
diversificarii serviciilor
turistice oferite;

P5.3 - Promovarea
destinatiilor turistice din
Regiunea Centru;
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Dezvoltarea resurselor
umane, cresterea
incluziunii sociale

Dezvoltarea resurselor
umane in special prin
imbunatatirea accesului

P5.4 - Dezvoltarea
infrastructurii culturale,
recreative si sprijinirea
activitatilor culturale.

P6.1 - Imbunatatirea accesului

la formare profesionala si
educatie pe tot parcursul

la formare profesionala si
educatie, cresterea
ocuparii si calitatii fortei
de munca, cresterea
incluziunii sociale si a
calitatii vietii, precum si

vietii in domeniile: educatie,
cercetare, social, sanatate,
administratie publica,
economie si antreprenoriat;
P6.2 - Sprijinirea dezvoltarii
capitalului uman in vederea

contracararea efectelor
declinului demografic

cresterii ocuparii fortei de
munca la nivel regional;

P6.3 - Dezvoltarea serviciilor

sociale n vederea cresterii

incluziunii sociale a grupurilor

vulnerabile si a comunitatilor

defavorizate;

P6.4 - Contracararea efectelor

declinului demografic.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT

Viziunea de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural al UAT Alba lulia:

Cele trei abordari ale dezvoltarii durabile la nivel local (economica, ecologica,
socio-culturald), considerate ca repere de prezenta strategice, vor tine cont de necesitatea
implementarii unor masuri menite sa contribuie la cresterea valorilor indicatorilor
municipiului Alba lulia si de corelarea cu obiectivele strategiilor din teritoriu.

o Abordarea economica este cea care reprezinta motorul de dezvoltare al

comunitatii locale. Autoritatile Publice Locale (APL) au instrumente limitate
pentru interventia directa asupra mediului economic al comunitatii, dar se poate
remarca o cu totul alta situatie in ceea ce priveste interventia indirecta si
instrumentele avute la dispozitie de catre APL pentru acest al doilea tip de
interventie. Astfel, prin deciziile strategice si actiunile APL pot fi create conditii
favorabile evolutiei mediului economic local. De asemenea, deloc de neglijat
este si stabilirea liniilor strategice de dezvoltare ale comunitatii locale. Rolul
principal al APL, pe langa cel de administrare eficienta a resurselor locale, este
de a trata vizionar prioritatile locale, strategia si de a proiecta in viitor directiile
de dezvoltare favorabile comunitatii pe care o reprezinta. Responsabilitatea ce
deriva din aceasta componenta, a activitatii APL, este amplificata de existenta
unor conditii economice dificile sau de lipsa de predictibilitate a conditiilor
economice generale, de cele mai multe ori independente de actiunile APL;

o Abordarea socio-culturala a demersului nostru este influentata de specificul

local si putem spune fara sa exageram, si de traditiile in acest domeniu.

o Abordarea ecologica are ca principala sursa pozitionarea geografica a resurselor

si nevoia de gestionare eficienta a acestora, astfel incat impactul asupra
mediului sa fie minim, iar efectele in plan economic maxime. Este cu siguranta
necesara mentinerea unui echilibru permanent intre abordarea economica si cea
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ecologica. Suplimentar fata de trecut, cand era o practica obisnuita sa fie
sacrificate resurse importante doar pentru beneficii economice de moment, rolul
APL a fost redefinit, iar conceptele de dezvoltare remodelate. Abordarile actuale
aduc provocari noi in fata APL constranse, astfel, sa aleaga cele mai bune practici
in fata comunitatilor, pe care le reprezinta. De cele mai multe ori si costurile
asociate acestui nou tip de abordare sunt mai mari, iar responsabilitatea
identificarii, atragerii si gestionarii acestora revin tot APL.

Strategia de dezvoltare a judetului Alba pe perioada 2014-2020

Strategia se realizeza in coordonare cu obiectivele Strategiei Europa 2020, Agenda
Teritoriala 2020 si Carta Verde a Coeziunii Teritoriale. In contextul formularii documentelor
de programare pentru perioada 2014-2020, Strategia se coordoneaza cu Cadrul Strategic
Comun 2014-2020 si Cadrul Financiar Multianual 2014-2020, urmarind concentarea tematica
asupra prioritatilor Strategiei Europa 2020 si consolidarea coeziunii teritoriale.

o Obiective:

- Coeziune si competitivitate - Dezvoltarea policentrica si echilibrata a
zonelor functionale urbane si rurale pentru cresterea competitivitatii si
intarirea coeziunii teritoriale;

- Conectivitate, Atractivitate, Siguranta - Promovarea integrata a accesului
egal la infrastructura si informatie;

- Patrimoniul un motor al creativitatii - Conservarea valorilor culturale si
protectia mediului, factori ai identitatii si dezvoltarii economice prin
turism;

- Un judet bine administrat - Dezvoltarea managementului public in scopul
atingerii coeziunii teritoriale;

- Intrirea parteneriatelor teritoriale, cu efect pozitiv in cresterea masei
economice a judetului Alba;

- Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii
policentrice a judetului in context regional si national, in conditii de
protectie a mediului;

- Echiparea cu utilitati si servicii publice de interes general, in conditii de
protectie a mediului si utilizarea eficienta a resurselor, in scopul cresterii
atractivitatii si functionalitatii teritoriului;

- Conservarea patrimoniului cultural, tangibil si intangibil pentru
dezvoltarea durabila a turismului.

Serviciului de transport public pentru judetul Alba

Obiectivul general al strategiei consta in realizarea unui transport public judetean
de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu prioritate a nevoilor de
deplasare ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor economici
pe teritoriul judetului Alba prin servicii de calitate.

o Obiectivul general se atinge prin urmatoarele obiective specifice:

- Infrastructura de transport modernd, care sa permita o circulatie rutiera
in siguranta;

- Operatori de transport rutier public performanti, care raspund prompt
cerintelor publicului calator si exigentelor legislatiei aferente
transportului public;

- Autoritati publice, institutii locale implicate si responsabile 1in
organizarea si derularea serviciului public de transport calatori;

- Public calator satisfacut si civilizat.

,ﬂ% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 22
J



( /}! ALTER EGO  ember of | AIH-er Ego www.alterego-concept.ro  RO18737294 Tel: +40213158565  Bd. luliu Maniu, nr. 7,
\ a i

Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

Strategia de dezvoltare locala a municipiului Alba lulia, pe perioada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare a Municipiului Alba lulia 2014-2020 a luat in considerare
contextul mai larg al zonei urbane functionale AIDA. Viziunea de dezvoltare este definita la
nivelul AIDA, luand in considerare sinergiile si dinamica regionala. Strategia are in vedere
viziunea de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural definita la nivel judetean si
regional, cu accent pe dezvoltarea locala bazata pe cunoastere, protectia mediului si
incluziunea sociala.

o Obiective:

- Alba lulia - un oras INTELIGENT, accesibil si coerent:

v Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii nationale si regionale;

v Dezvoltarea unui sistem eficient si durabil de transport public;

v Implementarea unor sisteme de transport inteligente;

v Infrastructura culturala;

v Infrastructura sportiva;

v' Patrimoniu cultural;

v Parcare urbana;

v’ Reabilitarea si modernizarea spatiului comun in cartierele de
blocuri;

v' Spatii verzi;

v' Piste pentru biciclete;

v" Accesul imbunatatit pentru persoanele cu dizabilitati;

v" Spatiul public din zona Magura Mamut;

v" Spatiul public din zona Centura Verde.

- Alba lulia - un oras VERDE, cu servicii publice eficiente:
v" Planul de management pentru ariile protejate;
v" Un mediu urban durabil - schimbarile climatice;
v 0 mai buna supraveghere a spatiului public;
v Dezvoltarea sistemelor urbane.

- Alba lulia - un oras COMPETITIV si CREATIV

- Alba lulia - un OBIECTIV CULTURAL si TURISTIC european.

Dezvoltarea rapida a noilor tehnologii si a proceselor de inovare a dus la un nou
model de oras, ”Smart City”. Acest tip de oras utilizeaza noi tehnologii pentru a le face mai
locuibile, functionale, competitive si moderne, promovand inovarea si gestionarea
cunostmtelor care la randul lor sunt reunite in sase domenii-cheie de performanta
economie, mob1lltate mediu, cetateni, calitatea locuirii si a vietii, management®. n
esenta, un ”Smart City” este un oras care functioneaza pe sase dimensiuni abordate
integrat, definite de 31 de factori, care la randul lor sunt descrisi si cuantificati prin 74 de
indicatori. Cele 6 dimensiuni sunt: Economie inteligenta (Smart Economy), Mobilitate
inteligenta (Smart Mobility), Locuitori inteligenti (Smart People), Mediu inteligent (Smart
Environment), Locuire inteligenta (Smart Living) si Guvernare inteligenta (Smart
Governance)®.

Dezvoltarea accelerata a Tehnologiei Informatiei si Comunicatiilor din ultimele doua
decenii a favorizat raspandirea pe scara larga de initiative ce vizeaza crearea de
oportunitati pentru comunicare si schimbul de informatii de catre comunitatile locale sau

> ”Smart Cities Study: International study on the situation of ICT, innovation and Knowledge in cities”, publicat de The
Committee of Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012

¢ ”Smart cities - Ranking of European medium-sized cities”, Final report, 2007, Centre of Regional Science, Viena, Austira
http://www.smart-cities.eu/download/smart_cities_final_report.pdf
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regionale. Acest fenomen a aparut pentru prima data in Statele Unite ale Americii si apoi in
Europa si Asia.

Planul de Actiune pentru Energie Durabila - PAED - al municipiului Alba lulia

Planul de Actiune pentru Energie Durabila este integrat in perspectivele strategice
stabilite prin “Strategia de Dezvoltare a Municipiului Alba lulia” elaborata in 2005 cu
orizont pana n 2020. Aceasta strategie isi propune sa fundamenteze calea spre o dezvoltare
durabila a economiei locale si imbunatatirea vietii cetatenilor. Premizele in constructia
strategiei sunt:

o Asigurarea unei calitati optime de viata;

o Competitivitate si atragerea investitiilor;

o Buna guvernare locala prin organele alese si prin management performant;

o Obtinerea suportului si implicarii cetatenilor;

o Flexibilitatea abordarii pentru o buna adaptabilitate la schimbarile viitoare.

Obiectivul documentului strategic Planul de Actiune pentru Energie Durabila este in
concordanta cu cel anuntat de catre municipalitatea Alba lulia ca fiind de reducere a
emisiilor de CO; cu 24% pana in 2020.

E-mobilitate pentru Alba lulia
Integrarea e-mobilitatii in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Alba
lulia pentru:

o Reducerea traficului motorizat clasic in oras, in special in zona turistica - Cetate;

o Reducerea noxelor si poluarii sonore in perimetrul orasului;

o Promovarea unor proiecte inovative pentru e-mobilitate propuse de
Universitatea 1 Decembrie 1918 din Alba lulia;

o Utilizarea unei parti din energia electrica regenerabila produsa de sistemele de
panouri fotovoltaice montate pe cateva cladiri ale municipalitatii.

Plan de logistica urbana durabila pentru municipiul Alba lulia

Prezentul studiu - Plan de Logistica Urbana Durabila (SULP) pentru Municipiul Alba
lulia are ca scop identificarea solutiilor fezabile pentru implementarea locala a masurilor
de logistica sustenabila si eficienta energetica.

Planul de Logistica Urbana Durabila (SULP) este componenta a proiectului ENCLOSE
(Energy efficiency in City Logistics Services for small and mid-sized European Historic Towns
- Eficienta energetica in serviciile de logistica din Orasele Istorice Europene Mici si Medii).
ENCLOSE este un proiect finantat de catre Comisia Europeana in cadrul programului
Intelligent Energy - Europe (IEE).

o Obiective:

- Asigurarea unei calitati optime de viata ;

- Competitivitate si atragerea investitiilor;

- Buna guvernare locala prin organele alese si prin management
performant;

- Obtinerea suportului si implicarii cetatenilor;

- Flexibilitatea abordarii pentru o buna adaptabilitate la schimbarile
viitoare.

Caile de circulatie pentru biciclete in municipiul Alba lulia

Incepand cu anul 2015 s-a deschis centrul I’Velo in municipiul Alba lulia. Activitatea
Centrului de bike sharing I’Velo - Alba lulia a fost posibila datorita implicarii si sprijinului
sustinut al Primariei Municipiului Alba lulia, in interconectarea permanenta a infrastructurii
pistelor de biciclete din oras.
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Planul Urbanistic General al municipiului Alba lulia

Obiectivele generale ale acestei documentatii de urbanism au fost preluate si
dezvoltate sub foma configurativ-spatiala in cadrul PMUD. S-au identificat, pe baza
zonificarii functionale, directiile de dezvoltare teritoriala a orasului si au fost propuse
masuri si proiecte, specific mobilitatii.

Studiul de trafic si circulatie aferente municipiului Alba lulia

Solutiile propuse in cadrul studiului de trafic’ trebuie fundamentate prin studii de
specialitate. Dintre studiile de specialitate, in vederea fundamentarii propunerilor de
dezvoltare si amenajare urbanistica a municipiului, stau la baza optimizarii solutiilor
tehnico-economice pentru investitiile in lucrari de infrastructura si transport.

Astfel, solutiile oferite de studiul de trafic si circulatie rutiera vor asigura adoptarea
unor solutii optime in vederea asigurarii de functionalitate, eficienta sociala si economica,
precum si calitatea infrastructurii rutiere propuse. Acest studiu ofera datele necesare
pentru realizarea PMUD Alba lulia referitoare la circulatie si transporturi:

e stadiul actual al traficului pe reteaua rutiera a municipiului;
e date rezultate din efectuarea de sondaje de trafic;
e gradul de ocupare a arterelor rutiere;
e analiza nivelului de serviciu al intersectiilor principale conform stadiului
actual de dirijare a traficului;
e propuneri privind optimizarea traficului, referitoare la:
- reorganizarea dirijarii traficului;
- alternative pentru traficul greu care la ora actuala penetreaza
municipiul.
e analiza transportului de persoane pe arealul municipiului si localitatile
limitrofe;
o analiza stadiului de dezvoltare a retelei de piste pentru biciclete si masuri de
optimizare a retelei existente;
e analiza transportului feroviar din punct de vedere al impactului asupra
traficului in interiorul municipiului.

Conform Strategiei de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene, revizuita (2006)
wdezvoltarea durabild” inseamnd satisfacerea necesitatilor generatiilor prezente, fdard a
compromite capacitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile necesitati. Acest
obiectiv general al Uniunii Europene, care-i guverneazd toate politicile si activitdtile, se
referd la ,,mentinerea capacitdtii Pdméantului de a sustine viata in toatad diversitatea ei si
este fundamentat pe principiul democratiei, egalitdtii dintre sexe, solidaritate, respectul
fatd de lege si fatd de drepturile fundamentale, inclusiv libertatea si egalitatea de sanse
pentru toti. Dezvoltarea durabild isi propune imbundtdtirea continud a calitdtii vietii si a
bundstdrii pe pdmdnt, atdt pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare”®. In
acest scop, atat la nivel european, national, regional, judetean, cat si local, trebuie
promovata o economie dinamica, care sa asigure locuri de munca si un inalt nivel de
educatie, ocrotirea sanatatii, coeziune sociala si teritoriala si protectia mediului, intr-o
lume sigura, care respecta diversitatea culturala.

7 Studiul de trafic si circulatie aferente planului de urbanism general al municipiului Alba lulia - reactualizat conform HCL nr,
158/30.05.2014, elaborat de catre UNIVERSITATEA TEHNICA DIN CLUJ-NAPOCA, LABORATORUL: TRAFIC SI SECURITATE RUTIERA
8 Strategia de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene, revizuita (2006)
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Relatii bilaterale

Alba lulia este infratita cu urmatoarele orase’:

O

Beit Sahour (Palestina) - Protocol de infratire incheiat la 31 august 2015,
odata cu vizita primarului orasului Beit Sahour, Hani Al Hayek la Alba lulia, in
Sala Unirii;

Chisinau - Protocol de infratire inchieiat la 1 decembrie 2011, odata cu vizita
primarului municipiului Chisinau, Dorin Chirtoaca, la Alba lulia cu ocazia zilei
Marii Uniri;

Arnsberg (Germania) - Protocol incheiat in 1974 si in junie 1999. Cooperare
in domeniul cultural. Participari anuale ale tinerilor inotatori din Alba lulia la
concursuri organizate in orasul Arnsberg. Municipalitatea din Arnsberg a
sprijinit construirea si dotarea Serviciului Comunitar pentru Protectia
Copilului “Arnsberg”, a organizat strangeri de fonduri si donatii (echipamente
si aparatura medicala, mobilier pentru dotarea Spitalului Judetean,
Caminului de Batrani). Contacte intre organizatii confesionale, Camere de
Comert, O.N.G.-uri;

Székesfehérvar (Ungaria) - Protocol de colaborare din 1990 si infratire semnat
in 1994. Schimburi Culturale si colaborare intre Camerele de Comert;
Nazareth Illit (Israel) - Protocol de infratie din 07.04.1997. Relatii la nivelul
celor doua administratii Municipalitatea din Nazareth Illit a organizat
strangeri de fonduri si donatii;

Aeghio (Grecia) - Protocol de infratire semnat la 10.10.2000. Relatii la nivelul
celor doua administratii, colaborare intre Camerele de Comert;

Alcala de Henares (Spania) - Protocol de infratire semnat la 20.04.2002.
Relatii de colaborare cu administratia, colaborari cu Asociatia romanilor din
Alcala de Henares;

Sliven (Bulgaria) - Protocol de infratire semnat la 20.06.2002. Relatii de
colaborare cu administratia: cele doua orase au fost partenere in cadrul
Programului ECOS OUVERTURE - Proiect Aqua Fil finantat de Comisia
Europeana;

Duzce (Turcia) - Protocol de infratire semnat la data de 06.06.2004. Relatii
la nivel administrativ;

San Benedetto del Tronto (Italia) - Protocol de infratire 25.08.2000. Relatii
la nivel administrativ;

Varese (Italia) - Protocol de infratire semnat in anul 2003. Relatii la nivel
administrativ;

Alessandria (Italia) - Protocol de infratire 2002 si semnat 2008. Relatii la nivel
administrativ. Protocol de colaborare pentru dezvoltarea unui proiect in
domeniul energiilor regenerabile.

Proiecte locale de interes national

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National - PATN (Sectiunea | - Reteaua
de Transport, directii de dezvoltare prevazute ce includ judetul Alba') sunt propuse o serie
de directii de dezvoltare a retelei de transport ce traverseaza municipiul Alba lulia sau sunt
in vecinatatea acestuia:

o Retele de transport rutier: Autostrada Zalau - Cluj-Napoca - Turda - Alba lulia -

Sebes;

9 https://ro.wikipedia.org/wiki/Alba_lulia
0 http://www.mt.ro/transparenta/Proiect%20lege%20LB. html
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o Retele de cdi feroviare: Linii de cale ferata conventionale cu viteza pana la
160 km/h pe trasee existente reabilitate: Arad - Simeria - Vintu de Jos - Alba
lulia - Coslariu - Copsa Mica - Brasov - Ploiesti - Bucuresti - Fetesti - Medgidia -
Constanta;

o Cdi navigabile la care se vor executa lucrdri de amenajare:

1. Raul Mures de la frontiera tarii pana la Alba lulia;
2. Pe raul Mures la: Arad, Deva si Alba lulia;

o Transportul aerian: aeroport nou in zona Alba lulia (Aeroportul Aurel Vlaicu din
Cluj- Napoca);

o Retea de transport combinat (intermodal): terminale de transport combinat
existente la care urmeaza sa se execute lucrari de modernizare: Terminalul Alba
lulia.

2. Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

Municipiul Alba lulia este capitala judetului Alba, punct natural de trecere si rascruce
de drumuri care l-au legat organic de zonele inconjuratoare, bogate in zacaminte de metale
pretioase, sare si podgorii renumite care i-au impulsionat dezvoltarea sa demografica,
urbanistica si economica.

Orasului i apartin 10.365 ha teren, format din 3500 ha teren arabil, restul fiind
pasuni, fanete, vii, 330 metri altitudine, intr-o zona de interferenta a dealurilor ce coboara
din Muntii Trascaului cu sesurile din valea cursului mijlociu al Muresului. Orasul propriu-zis
este asezat pe prima terasa a Muresului, care formeaza spre est un ses lung de 8-10 km si
lat de 2-4 km.

Partea de vest a orasului este strajuita de inaltimile impadurite ale Muntilor Metalici
cu Varful Mamut (630 metri). Spre est, peste Mures, se disting dealurile argiloase de culoare
rosiatica ale podisului ardelean, erodate de raurile Mures, Sebes si Secas. Spre sud, se
disting culmile muntilor Sebesului, cu Varful Surianul (2245 m) si cu Varful lui Patru (2130
metri). Orasul este strabatut de soseaua E81, care face legatura intre Sibiu si Cluj-Napoca.

Populatia orasului este in numar de 63.536 locuitori (2011).

Zona reprezinta o ampla constelatie de marturii ale unui trecut de milenii, exprimat
in salba monumentelor istorice, de arhitectura si arta, in varietatea frumusetilor naturale,
intr-o zona turistica atractiva pentru calatorul primit cu multa ospitalitate pe meleagurile
sale.

Teritoriul orasului Alba lulia a fost din timpuri stravechi o vatra de civilizatie umana,
unde traditiile si obiceiurile folclorice specifice romanilor, exercita o atractie deosebita
pentru turistii din tara si de peste hotare.

La 1 decembrie 1918, Alba lulia a fost locul unde Unirea Transilvaniei cu Romania a
fost decisa solemn si irevocabil de catre Marea Adunare Nationala de la Alba lulia, alcatuita
din delegati alesi de romanii din Transilvania, Unirea Statului National Modern Roman fiind
atunci desavarsita.

»= Cadru natural
1. Relieful
Asezare fizico-geografica
Municipiul Alba lulia s-a dezvoltat pe locul unei vechi asezari, pe malul drept al
Muresului, asezare existenta inca din neolitic.
Municipiul Alba lulia este asezat in partea central-vestica a tarii, in largul culoar al
Muresului, la confluenta acestuia cu Ampoiul, in zona de contact a doua mari unitati
structurale: Muntii Apuseni si sud-vestul Bazinului Transilvaniei, Podisul Tarnavelor.
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Geografic, coordonatele sale sunt: 23°34'57" - longitudine vesticd si 46°4'12" -
latitudine nordica.

Alba lulia este strabatuta de marile artere de circulatie, cu bune legaturi spre
Cluj-Napoca, Sibiu, Deva si spre Muntii Apuseni.

Teritoriul administrativ al municipiului Alba lulia este in suprafata de 10 249,068 ha,
invecinandu-se cu teritorile administrativ ale comunei Vint si orasului Sebes in partea de
sud, in vest comuna Metes, in nord comunele Ighiu, Galda si Sintimbru, iar in est comunele
Ciugud si Daia Romana.

Geologia regiunii

Regiunea luata in studiu pentru prezenta lucrare cuprinde formatiuni ce apartin la
doua unitati structurale majore si anume: Unitatea Muntilor Apuseni si Unitatea Bazinului
Transilvaniei. Ea se suprapune peste zona estica a Muntilor Vintului si sud-vestica a Muntilor
Trascau (sud-estul Apusenilor Sudici) si sud - vestul Bazinului Transilvaniei.

Depresiunea Transilvaniei

Ca unitate geologico-structurala Depresiunea Transilvaniei este o depresiune interna
delimitata de cele trei ramuri ale Carpatilor.

Morfologic se prezinta sub forma unui relief de podis ce este drenat de apele raului
Mures si al afluentilor acestuia: raul Tirnava si raul Aries.

Culoarul Muresului la Alba lulia, desfasurat intre confluenta cu Galda la nord, in
dreptul localitatii Santimbru si confluenta cu Sebesul la sud intre Oarda de Jos si Paclisa,
are o lungime de cca. 16 km si o latime medie de aproximativ 6 km. El cuprinde formele de
relief create de Mures, respectiv sapte nivele de terase si lunca, etajate succesiv intre 216
si 365 metri altitudine absoluta. Culoarul este incadrat la est si nord-est de culmile nivelate
ale podisului Secaselor si Dealul Bilag (altitudine 400-550 metri). La sud - vest este delimitat
de culmile piemontane cu altitudine de 400-550 metri de la periferia estica a Muntilor
Vintului.

Muresul si-a sculptat acest culoar la nivelul cuaternarului, adancirea ritmica a retelei
hidrografice, generata si de influenta unor manifestari neotectonice pleistocene, a dus la
formarea a sapte nivele de terasa plus lunca, etajate intre 8-12 metri si 130-140 metri
altitudine relativa.

Tabelul nr. 3 Terasele Muresului prezinta urmatoarea dezvoltare :

Lunca 2-3

| 8-12 10
Il 18 - 25 23
1] 30 - 40 35
v 50 - 60 50 - 55
\' 75 -85 75
Vi 90 - 110

Vil 130 - 140

Constructiile din perimetrul Municipiului Alba lulia sunt amplasate pe terasa a ll-a
ajungand pana spre fruntea terasei a lll-a si pe lunca Muresului (in perimetrul Municipiului
terasa | lipseste, datorita asimetriei pe cele doua maluri a teraselor, ca urmare a deplasarii
spre est a albiei raului), ea detinand mari suprafete pe dreapta Muresului, la baza Dealului
Bilag.

Terasa |-a apare ca fasii inguste la sud de Alba lulia si la nord-est de Paclisa.

Terasa a ll-a de 16-24 m detine cele mai intinse areale cu o latime de 2 km.

Terasa a lll-a este dezvoltata sub forma unor poduri la est de Ciugud si de Dumbrava
la sud-vest de Alba lulia si la sud de Paclisa, terasa fiind partial acoperita de depuneri
deluiviale formate pe seama depozitelor din Dealul Mamut.

Din punct de vedere litologic, in alcatuirea terasei a ll-a intra depozite aluvionare,
cu dezvoltare tipica, intalnindu-se o granoclasare a depozitelor pe verticala, de la argile,
argile prafoase la praf si praf nisipos, in baza intalnindu-se depozite aluvionare grosiere
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alcatuite din pietrisuri si bolovanisuri. Lunca este dezvoltata la Alba lulia pe aproximativ 3
km latime, avand in componenta ei, peste complexul aluvionar grosier, un complex argilos-
prafos slab consistent pana la moale, care pe langa argilele cenusi, galben-cenusii cuprinde
si intercalatii de pamanturi maloase, mal si resturi organice turbifiate.

Morfologia teritoriului

Municipiul Alba lulia este situat in zona de SV a Transilvaniei, fiind plasat in culoarul
Muresului, in zona de contact dintre doua mari unitati teritoriale: Muntii Apuseni si Podisul
Tarnavelor, despartite de raul Mures.

Aceasta asezare urbana s-a dezvoltat pe malul drept al Muresului, la confluenta
acestuia cu Ampoiul, la o altitudine medie de 230 metri (orasul de jos la 224 metri, Cetatea
la 249 metri). Din analiza reliefului rezulta urmatoarele trepte:

o Partea vestica a zonei periurbane a municipiului Alba lulia cuprinde regiunea
deluroasa care flancheaza in est Muntii Trascaului. Regiunea deluroasa este
reprezentata de un glacis, intens compartimentat de vaile ce-l strabat, cu
interfluvii inguste orientate perpendicular pe axul depresionar al Muresului. In
arealul de contact cu muntii, versantii dealurilor sunt mai abrupti, fiind ocupati
de paduri, fanete, pasuni, iar spre Depresiunea Alba lulia - Aiud sunt mai domoli,
folositi intens pentru cultura vitei de vie si a pomilor fructiferi. Tot in partea de
vest se afla Paclisa, situata la o altitudine medie de 320 metri, situata pe valea
cu acelasi nume, ai carei versanti sunt afectati de torentialitate si alunecari mai
vechi. Pe partea stanga a vaii versantii prezinta pante mai accentuate, desi mai
afectati de procesele geomorfologice actuale sunt versantii de pe partea dreapta
a vaii Paclisa. Substratul geologic format din argile marnoase vargate si violacee,
gresii nisipoase si conglomerate cu stratificatie incrucisata cu grosimi de 500-750
metri de varsta oligocena, favorizeaza procesele de versant din acest area;

o Spre est de culoarul depresionar al Muresului se intinde podisul Secaselor,
reprezentat de ultimele prelungiri vestice ale dealurilor ce apartin Podisului
Tarnavelor. Relieful este format din culmi deluroase, domoale, care domina cu
200-300 m valea larga a Muresului: Dealul Omului Cetatii (440 metri), Magura
Straja (548 metri), Dealul Coarnele Daii (461 metri), Gorganul (463 metri);

o In partea de sud - est a municipiului se afla Oarda, situata in lunca Muresului si
care urca pe versantii dealurilor (Gruiu Lupului) pana la o altitudine de 390 metri.
Versantii, si in acest caz, sunt afectati de torentialitate, cu o dezvoltare mai
mare pe partea stanga a vaii Negru si a afluentilor acestuia. Catre vatra satului
exista o serie de alunecari superficiale, mai ales catre baza versantului. Oarda
de Jos are un fundament format din nisipuri si pietrisuri pliestocene si partial din
argile si gresii oligocene. Este situata in zona de confluenta Mures-Sebes la o
altitudine de 220 metri in partea de nord a localitatii si de aproape 240 metri in
partea sudicd. In cea mai mare parte asezarea este situata pe podurile teraselor
celor doua rauri, care sunt indiguite in perimetrul localitatii. Partea de nord-est
este situata pe conul de dejectie al unui organism torential care coboara pe
directia SE - NV dinspre Gruiu Lupului. Oarda de Sus s-a format de o parte si de
alta a paraului Negru, ce-si are obarsia la o altitudine de aproape 425 metri.
Altimetric locuintele sunt dispuse intre 240 metri in partea de nord si 375 metri
in cea de sud, cu mentiunea ca nucleul localitatii este situat la 270-275 metri,
catre altitudini mai mari intalnindu-se grupuri distantate de gospodarii.
Constitutia geologica si pantele mari (20-25 grade) au favorizat aparitia si
evolutia proceselor de eroziune in adancime pe Valea Negru si de-a lungul multor
organisme torentiale care debuseaza in aceasta, in multe cazuri adancimea
canalelor de scurgere fiind peste 5 metri. Perimetrul asezarii este afectat si de
alunecari superficiale, partial stabilizate prin plantatii;
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o Culoarul depresionar Alba lulia - Aiud (avand altitudinea cea mai redusa - 218
metri) reprezinta a treia unitate fizico - geografica din zona municipiului Alba
lulia. Acesta este format din valea larga a Muresului (relativ meandrata) cu o
panta usoara 3-5 metri, valea fiind asimetrica din cauza numerosilor afluenti din
dreapta cursului, dar si datorita muntilor Apuseni din timpul cuaternarului. Valea
larga este acoperita cu soluri de lunca fertile, care impreuna cu terasele ating
3-5 km latime (cele 8 terase fiind cea de 2-3 metri, de 8-12 metri, 18-25 metri,
30-40 metri, 50-60 metri, 75- 85 metri, 90-120 metri, 140-150 metri);

o In partea nordica se afla cartierele Micesti si Barabant (ambele situate in lunca
Ampoiului), ambele situate la contactul cu dealurile din jur. Cartierul Micesti se
afla situat la contactul cu Dealul Mamutului (altitudinea maxima 765 metri), fiind
insa putin afectat de procesele actuale, desi torentialitatea afecteaza versantii
de contact. Barabant este situat la contactul cu dealul Bilag, insa cea mai mare
parte a asezarii este situata in luncile Muresului si in lunca Ampoiului fiind (in
anumite conditii climatice) afectate de inundatii. Cartierul Micesti se dezvolta
pe terasele superioare ale Ampoiului, la o altitudine medie de 250 metri, pe un
substrat geologic format din nisipuri si pietrisuri de varsta pliestocena.
Constructiile ocupa atat podurile de terasa, cat si fruntilor acestora, inclinarile
fiind reduse, intre 1 si 3 grade. Spre est sunt prezente cateva conuri de dejectie
ale unor organisme torentiale ale caror bazine de receptie sunt pe versantii estici
ai Dealului Mamut. Cel mai dezvoltat organism torential se gaseste catre
extremitatea nord-vestica, in dreptul statiei de cale ferata Micesti.

Municipiul Alba lulia se gaseste la o altitudine de 224 metri fata de nivelul marii,
Cetatea situandu-se la 249 metri. Platoul din partea de vest a localitatii, care adaposteste
si Cetatea, se afla situat pe terasa | si in cea mai mare parte pe terasa a ll-a a Muresului.
Altitudinea minima revine partii sudice a luncii Muresului, in dreptul cartierului Paclisa. Mai
mult de jumatate din zona se afla la o altitudine medie de 250 metri, localitatile utilizand
baza culoarului, urcand putin pe versant si adapostindu-se pe vai. In privinta expozitiei
versantilor rezulta urmatoarea structura:

o Versantii cu expunere SV ocupa aproximativ 34 % fiind urmati de cei cu orientare

SE - 23%, NE - 13,6% si E - 10%;

o Versantii care ocupa suprafete reduse sunt cei cu expunere N-4%, S-6% si V- 6%.

Procesele geomorfologice actuale si degradarea terenurilor se resimt in cadrul
etajului colinar care cuprinde o parte a culoarului depresionar al Muresului si o parte din
Podisul Secaselor. Predominarea rocilor sedimentare nisipo-argiloase, putin rezistente si
extinderea mare a versantilor neprotejati de vegetatie permit o dinamica spontana a
proceselor actuale si o modalitate accentuata a reliefului (alunecari de teren).

2. Reteaua hidrografica
Ape de suprafata

a.Rauri

Reteaua hidrografica este formata dintr-o o serie de rauri mai mari: Mures, Sebes si
Ampoi si cateva paraie care se varsa in Mures (pe stanga Valea Hapriei si Valea Oardei, pe
dreapta Valea Paclisei). Raul Mures colecteraza cei mai multi afluenti dintre raurile
mentionate, bazinul sau hidrografic suprapunandu-se peste mai multe unitati naturale.
Acesti afluenti contribuie la cresterea debitului, la formarea undelor de viitura, la marirea
puterii de eroziune si transport, la formarea unei vai largi cu aspect de culoar, cu o lunca
mult extinsa si numeroase terase, dezvoltate atat pe dreapta cat si pe stanga, dar in mod
asimetric. Valea Muresului are o dezvoltare pe directia NE-SV cu o panta medie de 0,5-0,7
m/km.

Cel mai mare volum al scurgerii se realizeaza la sfarsitul iernii si inceputul
primaverii, ca rezultat al suprapunerii fenomenului de topire a zapezii cu o cantitate mare
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de precipitatii, riscand sa apara fenomenul inundatiilor. Debitele maxime se produc in prima
jumatate a anului, avand o frecventa mai mare in luna aprilie, mai, iunie si foarte rar
toamna, in luna noiembrie. Debitul mediu al Muresului este de 110 mc/s in sectiunea Alba
lulia (statie hidrometrica infiintata in anul 1872), cel mai mare de 2450 mc/s atins in 14
iulie 1975, iar cel mai mic in data de 01 februarie 1987 (Q - 10,6 mc/s), 1989 (10,9 mc/s).
In perioada in care raul nu era indiguit, albia raului la debite de peste 1000 mc/s ajungea
in centrul Municipiului (1970,1975,1981,1984). In momentul de fata nu exista posibilitatea
de inundare a localitatii.

Raul Sebes se varsa in Mures in dreptul cartierului Oarda de Jos. La varsare in raul
colector are un debit de 10-12 mc/s. Cel mai mare debit s-a inregistrat in data de 8 iunie
1975 de 250 mc/s, in conditiile scurgerii naturale. Raul Sebes fiind in intregime amenajat,
valorile de debit trebuiesc reconstituite.

Raul Ampoi, afluent pe dreapta al Muresului, are o panta medie de 25-30 m/km
avand un debit de 4,22mc/s. In sectiunea Barabant, debitul mediu este de 4,20 mc/s, cel
mai mare masurat a fost de 244 mc/s in data de 12 iulie 1975, cel mai mic masurat a fost
de 0,138 mc/s produs la data de 3-5 septembrie 1992, apoi 0,186 mc/s in 13 ianuarie 1987.

b.Lacuri

Pe teritoriul Municipiului Alba lulia se gasesc lacurile Téug,orul, Lacul de la Episcopia
Catolica, Lacul Oarda la Mures si Lacul Oarda la calea ferata. In zona Oarda de Sus pana in
anii 1984 a existat Lacul Oarda sub varful Tituleu drenat natural ulterior prin alunecari de
teren.

Tausorul este un vechi curs al Muresului abandonat prin retragerea albiei. Suprafata
este de circa 400 mp, adancimea maxima de circa 2,5 metri.

Lacurile Oarda, ambele sunt vechi cursuri folosite de Mures doar la ape mari. Lacul
de la calea ferata s-a format la viitura din 1975. Sunt reduse ca dimensiuni, fara importanta.

Lacurile de la Episcopia Catolica sunt foarte reduse ca dimensiuni insa importante
pentru aportul de apa proaspata din subteran (cca 25 l/s) cu ape excelente calitativ. In
arealul localitatii sunt si ape minerale la Micesti, Oarda de Jos si cea de Sus slab utilizate,
practic necunoscute.

c. Apele subterane

Apele subterane se regasesc in formatiunile poroase si sunt reprezentate de stratele
acvifere locale discontinui cantonate in pietrisurile si nisipurile din lunca Muresului si ale
afluentilor sai. Din punct de vedere hidrochimic aceste ape sunt clorurate avand o
concentratie de 0-500 mg/l, fiind intalnite in lungul Muresului si pe cursurile inferioare ale
afluentilor.

Din punct de vedere morfologic se disting doua zone:

o Lunca Muresului si terasa joasa (221-224 metri) unde apa subterana se situeaza
in general la cotele de - 2,5 metri si - 3,0 metri de la nivelul suprafetei
topografice. Se poate aprecia ca executarea lucrarilor de canalizare va contribui
la drenarea apelor subterane si la scaderea nivelului acestora. Se impune totusi
o atentie deosebita la stabilirea subsolurilor, in general nefiind recomandate,
necesitand instalatii hidrofuge foarte costisitoare;

o Terasa superioara (243-249 metri) unde apa subterana este cantonata la adancimi
de -7 si -10 metri de la nivelul suprafatei topografice, ea neafectand fundatiile.

Apele subterane sunt cantonate in diverse structuri hidrogeologice impuse de o

geologie foarte variata. Din punct de vedere geologic se disting urmatoarele complexe:

o Complexul rocilor cretacice din zona montana in care apa cantoneaza pe fisuri,
diaclaze etc., fara a realiza depozite majore in care se intalnesc putine izvoare
si ele sarace in ape;

o Fantana Hotilor - fiind cel mai important (debit 0,3l/s);
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Complexul rocilor sedimentare ale Podisului Secaselor cu argila preponderenta,
bentonite, marne, pietrisuri cu argile in care nu sunt structuri acvifere si pe care
apele din precipitatii stationeaza mult timp fara a se infiltra;

o Complexul Bilag in care se intalnesc depozite geologice ce apartin Apusenilor
(calcare), dar si podisului Secaselor (argile, marne etc.). Nu se intalnesc structuri
acvifere, sunt putine izvoare unele seci vara (Izvolul Morii din Barabant). lzvorul
de la Valae de langa Barabant este permanent, are un debit de 1,5 l/s si este
potabil;

o Complexul acvifer al raurilor Mures, Sebes, Ampoi. Este cel mai important si este
utilizabil;

o Complexul Mures are o lungime de circa 10 km, este dezvoltat pe terasa de lunca
si pe celelalte doua pe care se afla si municipiul. Terasa de lunca este cea cu
acviferul cel mai evoluat. De aici se alimenta cu apa potabila resedinta de judet
prin 22 foraje la Drambar si 8 foraje la Paclisa. Nivelul hidrostatic ce se afla la
circa 5,0 metri (cel productiv) are un debit mediu de circa 3,5 l/s mp. Pe terasa
a doua a Muresului freaticul se afla la 12 metri, este bun calitativ, are inclinare
spre fruntea terasei unde apare sub forma de izvoare (Recea, Creicuta, Episcopia
Catolica etc.). Debitele lor sunt importante (peste 5,0 /s la Episcopie, uneori
chiar 25 l/s), partial folosite, excelente calitativ;

o Complexul Ampoi este dezvoltat in conul de dejectie al aceluiasi rau intre
Barabant - Micesti - Sard. Nivelul freatic se afla la 2,5 metri pe Ampoiul Mic si
4,5 metri langa actualul curs al Ampoiului. Nivelul freatic este influentat de
oscilatiile de nivel ale raului;

o Complexul Sebes prezent pe cursul inferior al Sebesului cu nivel freatic la 3,5

metri si chiar mai jos datorita regularizarii debitelor raului din sistemul

hidrotehnic Sebes. Apele sunt bune calitativ, debitele sunt deficitare. De
specificat faptul ca cele trei freatice se intrepatrund in zona Muresului
imbogatind debitele acviferului acestuia.

(0]

» Clima

Adapostit de culoarul Muresului, la confluenta acestuia cu Ampoiul si Sebesul, orasul
Alba lulia are un climat deosebit. Prin pozitia sa geografica Culoarul Muresului permite
patrunderea maselor de aer cu diferite origini:

o Mase de aer cu origine mediteraneeana dinspre regiunile de S si SV, care
favorizeaza toamnele lungi si iernile blande;

o Mase de aer polare dinspre N, barate intr-o oarecare masura de dealul Bilag,
favorizand temperaturile scazute din timpul iernii si care se manifesta mai
pregnant la nord de Alba lulia, in interiorul culoarului;

o Mase de aer de origine vestica care traverseaza Muntii Apuseni si isi pierd
umezeala astfel ca in descendenta lor pe versantii estici se incalzesc si se
usuca, determinand un timp senin cu o durata prelungita a stralucirii soarelui
(2000-2100 ore/an) si o cantitate de precipitatii mai reduse, toate acestea
fiind datorate unui proces intens de foehnizare.

Vanturile dominante sunt de culoar si de directie sud-vest cu puternice influente
locale de tip foehn sau brize. Intensitatea lor este deosebita cele mai mari viteze,
inregistrandu-se in luna iulie 1996, cand s-au realizat peste 120 km/ora cu consecinte din
cele mai pagubitoare.

Radiatia totald ajunge la 120kcal/cm?.

Temperatura aerului

Datele existente arata ca Alba lulia este dominata de izoterma de 9°C. Cele mai
ridicate temperaturi sunt in luna august, media multianualad fiind de 21°C fatd de luna
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januarie cu cele mai scazute valori -3°C. Extremele ajung la + 39,7°C vara (in 9 iulie 1968)
si - 31,0° C (in 31 ianuarie 1947).

Umezeala relativa este de 80%, excelenta pentru desfasurarea vietii.

Primele zile cu inghet sunt in jurul datei de 16 octombrie, iar ultimele la 16 aprilie.

Numarul zilelor tropicale este de 20 (media), al zilelor de vara 82.

Precipitatiile medii multianuale sunt de 600 mm/mp, suma celor mai importante
valori realizandu-se in sezonul de primavara, iar cele mai ridicate valori in 24 de ore se
produc la ploile torentiale de vara.

Stratul de zapada ajunge la 5 cm in zona Muresului si 25-30 cm in partea montana
inalta Dealul Mamut, Bilag sau Podisul Secaselor de peste Mures.

= Turism si cultura

Principala forma de turism va ramane turismul cultural, care este promovat prin
obiectivul turistic principal, Cetatea bastionara de tip Vauban din Alba lulia, numarul
vizitatorilor atrasi de aceasta in ultimii ani crescand vizibil. Cercetarile au indicat ca turistii
care practica turismul cultural cheltuiesc cu 38% mai mult pe zi si au o durata a sejurului cu
34% mai lungd decat turistii care practica forme traditionale de turism''. Cetatea istorica
nu poate deveni un brand cu circulatie larga fara suportul cetatenilor orasului. Identitatea
destinatiei turistice este astfel formata din experientele, optiunile si preferintele fata de
obiectivele componente ale produsului turistic. Trebuie sustinute in continuare eforturile
de promovare a Municipiului Alba lulia drept Capitala simbol a Romaniei cu fortificatii
bimilenare. Dimensiunea si experientele provocate de obiectivele cultural-simbolice pot fi
alaturate celor determinate de spatiile arhitecturii militare. Exista, astfel, obiective
cultural-simbolice care de multe ori provoaca senzatii si dorinte asemanatoare cu cele ale
arhitecturii militare (Biblioteca Batthyaneum, Palatul Apor, Catedrala Romano-Catolica)
dupa cum si unele simboluri foste militare au functie culturala (Portile Cetatii, Statuia lui
Mihai Viteazul). Alaturi de acestea se mai remarca si Obeliscul ,,Horia, Closca si Crisan” si
Monumentul Custozza. Interesanta este evolutia unor branduri ,tinere” cum ar ,Traseul
celor trei fortificatii” sau a unora redescoperite, dar insuficient exploatate, cum este
Biblioteca Batthyaneum.

Biblioteca Batthyaneum, construita in anul 1719 si infiintata in 1798, cladire a fost
declarata monument istoric. Biblioteca pastreaza aproximativ 50.000 de carti, 19.000 de
documente, 1.230 manuscrise si aproape 600 incunabule. De asemenea, se gasesc si pagini
din ”Codex aureus” (secolul VIII). Din pacate, cladirea Bibliotecii Batthyaneum se afla intr-
o stare de degradare, accentuandu-se contrastul cu imaginea generala actuala a Cetatii Alba
Carolina.

Cetatea Alba Carolina reprezinta o locatie arhitecturala unica, situata in inima
orasului Alba lulia, fiind o atractie turistica majora, de care beneficiaza nu doar orasul, dar
de asemenea intreaga regiune. Monumente arhitecturale impresionante se afla in interiorul
sau, reprezentand diferite perioade, de la antichitate pana la epoca medievala si baroca.
Aproximativ 450.000 de persoane viziteaza cetatea in fiecare an, din diferite regiuni si chiar
din alte tari.

Numarul turistilor variaza in timpul saptamanii comparativ cu weekendurile. 70%
sunt din oras, 10% din aria AIDA, 15% din alte regiuni (aflate la peste 100 de km distanta) si,

" Planul de Marketing realizat in cadrul proiectului Respird aerul istoriei finantat din Programul Operational Regional 2007 -
2013. Axa prioritara 5 - Dezvoltarea durabila si promovarea turismului. Domeniul major de interventie 5.3 - Promovarea
potentilalului turistic si crearea infrastructurii necesare, in scopul cresterii atractivitatii Romaniei ca destinatie turistica.
Operatiunea - Dezvoltarea si consolidarea turismului intern prin sprijinirea promovarii produselor specifice si a activitatilor de
marketing specifice
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aproximativ, 5% din alte tari. Procentajele se schimba substantial in timpul weekend-urilor
cu un flux mare de turisti din alte regiuni sau tari.

Experienta internationala si cea nationala a dovedit ca evenimentele culturale
(festivaluri de muzica, de teatru, de film, festivaluri folclorice, serbari populare etc.) au
capacitatea de a atrage un numar important de turisti. Uniunea Europeana acorda o mare
importanta dezvoltarii domeniului industriilor culturale si creative. Domeniul culturii si al
industriilor creative se bucura de o atentie sporita din partea Comisiei Europene, fiindu-i
dedicat un program special de sprijin incepand cu anul 2014. Contributia industriilor
culturale si creative la formarea P.l.B.-ul comunitar este de 3,3%, implicand aproximativ 3%
din forta de munca la nivelul Uniunii Europene. Acest sector a cunoscut in ultimul deceniu
una din cele mai rapide dezvoltari, fiind in acelasi timp un catalizator al dezvoltarii pentru
alte sectoare economice.

Din luna mai pana in octombrie a fiecarui an, Cetatea Alba lulia este scena unor
evenimente culturale de anvergura: Sarbatoarea Muzicii, Festivalul Roman Apulum,
Festivalul Dilema Veche, Festivalul de Muzica si Film, targuri dedicate artei traditionale sau
doar gastronomiei, Festivalul de Jazz, Festivalul de Teatru, Alba Fest, evenimente care
adauga un plus de atractivitate.

Incepand cu teatru, film, muzica, intalniri cu personalitati importante din presa
culturala, proiectii de film istoric in spatii neconventionale, decoruri de film si muzica, arta
in cea mai pura forma, biblioteca in aer liber, toate acestea au menirea de a-l introduce pe
vizitator intr-o ambianta a cunoasterii si, nu in ultimul rand, de a scrie o pagina in istoria
unui oras care ramane in sufletul vizitatorilor.

Cu toate acestea, trebuie sa se realizeze o structura clara a unui calendar de
evenimente, care are rolul de a implica activ locuitorii municipiului in viata artistica si
culturala, precum si de a garanta o mai mare vizibilitate si un real interes al municipiului la
nivel national si european. Anul 2013 a insemnat pentru Alba lulia o crestere a numarului
de vizitatori cu 31% fata de anul 2012 (conform statisticilor furnizate de Muzeul National al
Unirii Alba lulia), unul dintre vectorii de atractie fiind reprezentat de evenimentele
culturale desfasurate pe parcursul acestui an. Parcursul cultural anual are un caracter
durabil pentru dezvoltarea culturala si sociala a orasului pe termen lung, dar si impune
Cetatea Alba Carolina ca o destinatie de excelenta pentru turismul cultural-istoric.
Evenimentele dezvoltate trebuie sa puna in valoare unicitatea istorica si arhitecturala a
orasului, simbolizandu-i identitatea.

Alba lulia este capitala de suflet a neamului romanesc, simbol al unitatii romanilor
si romanismului de pretutindeni, iar Cetatea Alba Carolina reprezinta un liant viu intre
secole de istorie, cultura si civilizatii europene succesive, o mare gradina in miscare ce
conserva intre zidurile sale vitalitatea si mostenirea generatiilor care s-au succedat
perpetuu pe teritoriul actualului municipiu. Cetatea detine resurse turistice si antropice cu
o concentrare foarte mare, iar in fiecare an, este vectorul central de desfasurare a
manifestarilor prilejuite de Ziua Nationala a Romaniei. Principalele categorii de resurse
turistice ale Municipiului Alba lulia sustin, pe langa turismul cultural, turismul de afaceri si
turismul stiintific.

in anul 2012, in municipiul Alba lulia functionau urmatoarele institutii de culturé:
doua case de cultura, un centru cultural, o institutie de spectacole si concerte, 30 biblioteci
din care o biblioteca publica si 1 muzeu de istorie. La acestea se adauga televiziunea locala
(ALBA TV, REALITATEA, PROTYV), ziare locale (UNIREA, Monitorul de Alba, Informatia de
Alba).
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Tabel nr. 4 - Evolutia indicatorilor relevanti sectorului cultura, in perioada 2012- 2013

Institutii de spectacole si concerte - total - [numar] 1 3
Locuri in salile de spectacole si concerte - [numar] 160 160
Spectatori si auditori la reprezentatii artistice - total [numar] 21958 26 711
Personalul angajat din institutiile si companiile de spectacole-[numar] 22 51
Biblioteci - total - [numar] 28 29
Biblioteci publice - [numar] 1 1
Cititori activi la bibiliteca - [numar] 21958 19967
Personalul angajat din biblioteci - [numar] 47 41
Muzee - [numar] 1 3
Vizitatori ai muzeelor - [numar] 71594 95 390
Personalul angajat din muzee - [numar] 74 84

Sursa: INS, Directia Judeteana de Statistica Alba lulia, Fisa localitatii 2013, municipiul Alba lulia (date prelucrate)

Tabel nr. 5 - Situatia indicatorilor privind capacitatea de cazare din municipiul Alba lulia,

2012 - 2013
Hoteluri [numar locuri] 508 653
Moteluri [numar locuri] 53 75
Pensiuni agroturistice [numar locuri] 18 18
Pensiuni turistice [numar locuri] 278 296
Total [numar locuri] 901 901
Vile turistice [numar] 44 44

Sursa: INS, Directia Judeteana de Statistica Alba lulia, Fisa localitatii 2013, municipiul Alba lulia (date prelucrate)

= Evolutia demografica a municipiului Alba lulia

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia stabila a municipiului Alba lulia
se ridica la 63 536 de locuitori.

Tendinte in evolutie:

o anul 1966 - 22 215 locuitori;
1977 - 41 474 locuitori;
1992 - 71 168 locuitori;
1995 - 73 107 locuitori;
2002 - 66 406 locuitori;

o 2011 - 63 536 locuitori.

Evolutia demografica a municipiului Alba lulia se inscrie intr-un context regional
definit de declinul accentuat al numarului de locuitori. Distributia pe sexe a populatiei la
nivelul municipiului Alba lulia este inegala (30 175 persoane de sex feminine si 33 361
persoane de sex feminin, rezultand un indice de masculinitate de 0,9 (900 barbati la 1000
femei). Acest ”"dezechilibru” este consecinta diferentei de aproape 7 ani intre durata medie
a vietii in randul femeilor si nivelul acestui indicator in randul barbatilor.

Desi este resedinta unui judet aflat intr-un proces rapid de imbatranire demografica,
municipiul Alba lulia are o situatie relativ buna din punctul de vedere al structurii pe varste
a populatiei. Populatia de peste 65 ani avea, conform recensamantului din 2011, o pondere
de circa 11% la nivelul municipiului. Alba lulia are, raportat la totalul populatiei, cele mai
putini varstnici.

Durata medie a vietii, la nivelul judetului Alba, a crescut cu aproximativ 4 ani in
ultimele doua decenii, de la 70,36 ani in 1990 la 74,23 ani in 2011 (70,67 ani pentru barbatii
si 78,01 ani pentru femei), acest trend fiind de asteptat sa continue in perioada urmatoare.

Fenomenele demografice sunt interpretate si analizate prin prisma unor indicatori
demografici, care ofera o imagine sintetica asupra transformarilor inregistrate la nivel local:

o Numarul si cresterea populatiei;
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Distributia populatiei pe sexe si pe grupe de varsta;
Natalitatea si mortalitatea;

Fertilitatea;

Speranta de viata;

Mortalitatea infantila;

Bilantul migrator.

O O O O O O

Populatia existenta la nivelul anului 2011 conform ultimului recensamant era de
63.536. Municipiul Alba lulia se numara printre orasele resedinta de judet din Romania cu o
populatie in crestere in anul 2014 (in timp ce in majoritatea celorlalte orase din tara,
numarul locuitorilor a scazut). Conform raportului Centrului pentru Dezvoltare Urbana si
Teritoriala aparut in luna noiembrie 2016, Alba lulia se afla printre cele 6 resedinte de judet
din Romania in care populatia a crescut in ultimii ani, alaturi de orase precum: lasi, Vaslui,
Bistrita, Sibiu si Cluj-Napoca. Astfel, conform INS (Institutul National de Statistica) in 2016
erau inregistrati 74.212 de locuitori. Referitor la densitatea populatiei in anul 2010
densitatea populatiei atingea un nr de 701 loc/kmp.

In continuare, sunt analizati, pe larg, principalii indicatori demografici existenti la
nivelul municipiului Alba lulia. Datele utilizate provin de la Institutul National de Statistica.
Tendintele inregistrate in evolutia populatiei sunt influentate de conditiile istorice, care au
determinat ca aceasta zona sa cunoasca dezvoltari sau restrangeri ale activitatii umane.

Structura populatiei pe grupe de varsta:

In anul 2010 populatia dupa varsta se structura astfel:

o -intre 0-14 ani - 9.812

- intre 15-39 ani - 29.235
- intre 40 - 64 ani - 27.066
- Intre 65-84 ani - 6.325

- 85 ani plus - 513

O
O
O
O

Structura populatiei:
o femei- 33 361
o barbati- 30175
Structura ocupationala pe sectoare de activitate:

o Numadr mediu de salariati in:
- industrie - 9186;
- industria extractiva - 25;
- industria prelucratoare - 8038;
- productia si furnizarea de energie electrica, apa calda - 312;
- distributia apei, salubritate, gestionarea deseurilor - 811;
- constructii - 2761;
- comert - 6501;
- transport si depozitare - 1630;
- hoteluri si restaurante - 487,
- informatii si comunicatii - 327;
- intermedieri financiare si asigurari - 710;
- tranzactii imobiliare - 113;
- activitati profesionale, stiintifice si tehnice - 794;
- activitati de servicii administrative - 687;
- administratie publica si aparare, asigurari sociale - 1634;
- invatamant - 1678;
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- sanatate si asistenta sociala - 2029;

- activitati de spectacole, culturale - 326;

- alte activitati ale economiei nationale - 319
TOTAL salariati - 29363 ( 42.7% din populatie)

Structura ocupationala pe categorii de varsta la nivelul regiunii Centru aferent trimestrului
IV-2016: intre 15-24 ani - 24%, intre 25-34 ani - 76,10%, intre 35-54 ani - 79,40%, intre 55-64
ani - 41,00%.

Populatia dupa nivelul de studii absolvite

Potrivit recensamantului din octombrie 2011, 27,8% din persoanele municipiului Alba
lulia sunt absolvente ale invatamantului superior. Aceasta situatie este mai buna decat la
nivel national, unde ponderea persoanelor cu studii superioare este de 14,4% pentru cele
doua medii rezidentiale intrunite si de 22,4% pentru mediul urban.

Absolventii invatamantului liceal au o pondere de 30,2% din populatia a municipiului
Alba lulia, iar cei ai invatamantului postliceal sau de maistri au ponderi de 4,8% la nivelul
municipiului. Persoanele care au absolvit scoala profesionala detin ponderi de 14,2% din
populatia municipiului. La nivel national aceste ponderi sunt usor mai reduse (ponderea
populatiei cu studii liceale era de 24,4% (30,3% in mediul urban), iar cea a populatiei
absolvente a invatamantului profesional era de 13,9% (13,2% in mediul urban).

Absolventii invatamantului gimnazial si primar formeaza 14,4% respectiv 6,7% din
populatia municipiului. Majoritatea acestora sunt la varsta formarii profesionale si este de
asteptat ca acesti elevi sa urmeze in perioada viitoare invatamantul liceal si universitar.
Aceste cifre trebuie privite si prin prisma obiectivelor Uniunii Europene care si-a stabilit ca
tinta pentru anul 2020 reducerea ratei de parasire timpurie a scolii de la 14% in prezent la
cel mult 10% din totalul populatiei de 18-24 ani.

826 persoane, reprezentand 1,4% din populatia municipiului Alba lulia, nu au absolvit
ciclul primar, iar 194 persoane (0,3% din totalul populatiei) sunt analfabete. Aceste ponderi
sunt vizibil mai mici decat cele inregistrate la nivel national (3% este ponderea persoanelor
fara scoala absolvita, respectiv 1,36% ponderea analfabetilor). Numarul de elevi care
locuiesc in municipiul Alba lulia, respectiv numarul de elevi care locuiesc in alte localitati
si invata in institutiile de invatamant din municipiul Alba lulia. Conform Inspectoratul Scolar
Judetean Alba™, la nivelul municipiului Alba lulia, in anul 2015, situatia se prezinta astfel:

Nr. unitatilor de
invatamant

GRADINITE 1

SCOLI PRIMARE SI GIMNAZIALE

SCOLI SPECIALE

COLEGI! SI LICEE

SCOLI POSTLICEALE

UNIVERSITATI

Tipul unitatii de invatamant

N N 00 = AN =

12 Adresd emisa de cdtre Inspectoratul Judetean Alba, cu nr. de inregistrare 2745 din 09.05.2016
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Etniile si religiile populatiei

Populatia municipiului Alba lulia este formata in marea sa majoritate din persoane
de etnie romana, adica 87,6%. Alaturi de etnicii romani, celelalte doua etnii cu o pondere
de peste 1% sunt romii - 1,76% din populatie la nivelul municipiului si maghiarii - 1,59% la
nivelul municipiului. Pentru 8,64% din populatia municipiului Alba lulia nu s-a putut stabili
etnia fie ca urmare a absentei persoanelor de la locul recenzarii, fie ca urmare a refuzului
persoanelor recenzate de a-si declara apartenenta etnica.

Persoanele de etnie romana detineau, conform recensamantului din 2011, ponderi
cuprinse intre 83% si 95% din populatia stabila totala la nivelul celor 11 unitati administrativ
- teritoriale ale AIDA. Procentajul romanilor este in scadere comparativ cu recensamintele
din 2002 si 1992, cauza pentru aceasta diminuare fiind numarul mare al persoanelor pentru
care la recensamantul din 2011 nu s-a putut stabili etnia si nu neaparat o scadere a ponderii
populatiei de etnie romana. Aceeasi situatie de diminuare oarecum ”artificiala” se
intalneste si in cazul celorlalte etnii.

Conform datelor recensamantului din 2011, limba romana este limba materna pentru
89,4% din populatia municipiului. Pentru 8,6% din populatia municipiului nu s-a putut stabili
limba materna. Maghiara este limba materna pentru 1,5% din populatia orasului Alba lulia,
iar limba romani (tiganeasca) este vorbita de doar 0,2% din populatia municipiului,
majoritatea etnicilor rromi declarandu-si romana ca limba materna, identitatea etnica
rroma din cauza unei conotatii negative pe care o are termenul de “rrom” sau din cauza
nivelului scazut de educatie al respondentilor.

Alba lulia este de secole resedinta Episcopiei romano-catolice a Transilvaniei (in
prezent Arhidieceza romano - catolica de Alba lulia, cuprinzand ca arie de jurisdictie toata
Transilvania) si unul din cele mai de seama centre ale romanilor ortodoxi din Ardeal, orasul
gazduind in prezent sediul Arhiepiscopiei Ortodoxe Romane de Alba lulia, ce include ca zona
de jurisdictie judetele Alba si Mures. Ambele institutii bisericesti coordoneaza pe langa
activitatea lor pastorala activitati si institutii de invatamant religios si de asistenta sociala.

Pluralismul confesional al zonei, specific de altfel Transilvaniei, sursa de conflicte in
trecut, este in zilele noastre unul din atuurile sale, alaturi de diversitatea etnica si
culturala. Multe din vechile lacase de cult au devenit obiective turistice de prim ordin,
atragand anual mii de turisti.

= Contextul economic
Industria

Economia judetului Alba este predominant orientata spre sectorul serviciilor si al
industriei, in special industria usoara. Structura industriei judetului Alba (in perioada
2004-2006) din perspectiva ponderii ramurilor productiei industriale este prezentata in
tabelul de mai jos [in %]:

Industria 2004 2005 2006

Industria extractiva, din care: 2,8 2,4 2,7
- extractia gazelor naturale 1,2 1,0 0,9
- extractia si prepararea minereurilor metalifere 1,1 1,0 1,4
- alte activitati extractive 0,5 0,4 0,4
Industria prelucratoare, din care: 92 93,6 92,9
- industria alimentara si a bauturilor 16,7 20,1 15,4
- industria textila 2,6 2,1 2,1
- industria confectiilor textile, de clanuri si piele 7,7 6,4 4,7
- industria pielariei si incaltamintei 11,4 7,7 5,4
- industria de prelucrare a lemnului 26,8 32,6 443
- industria celulozei, hartiei si cartonului 1,1 0,2 0,6
- edituri poligrafe 0,1 0,1 0,1

)‘ ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 38
(vs



( ,ﬁ! ALTER EGO  ember of |A||1-er EgO www.alterego-conceptro RO18737294 Tel: +40213158565  Bd. luliu Maniu, nr. 7,
\ a

Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

- industria chimica 9,4 9,7 7,8
- industria de prelucrare a maselor plastice 0,1 0,1 0,2
- industria altor produse din minerale nemetalifere 5,4 4.1 3,1
- industria metalurgica 2,3 2,2 2,2
- constructii metalice si produse de metal 1,0 0,8 0,9
- industria de masini si echipamente 2,8 2,8 2,2
- industria mijloacelor de transport rutier 1,1 1,1 1,0
- productia de mobilier si alte activitati neclasificate 3,2 3,3 3,2
- recuperarea deseurilor 0,3 0,3 0,6
Energie electrica, termica si gaze 5,2 4,0 4,4

Ponderea subramurilor industriei in total ramura este prezentat in tabelul urmator
in functie de cifra de afaceri [in %]:

Subramura industriala 2007 2008
Industria de energie si apa 4,7 6,4
Industrii orientate in principal catre productia de bunuri
. X . X - o . 51,0 44 .4
intermediare (exclusiv energia, apa si industria de automobile)
Industria mijloacelor de transport rutier 3,6 3,6
Industrii orientate in principal catre productia de bunuri si

. T . & 2 8,8 10,2
echipamente (exlusiv industria de automobile)

Modelul de dezvoltare al municipiului, tendinte de dezvoltare economica

La nivelul municipiului Alba lulia, respectiv judetului Alba, exista cateva companii
mari in cadrul carora sunt concentrate majoritatea locurilor de munca. Cei mai mari 5
angajatori sunt urmatorii:

Supremia Grup este cel mai mare producator de condimente si ingrediente
alimentare din Romania si este considerata a fi unul dintre marii jucatori de pe piata
europeana. Compania exporta in prezent pe 4 continente si importa materiale din 80 de
tari. Are peste 300 de angajati care sunt provocati constant spre o cariera de succes. Este
de asteptat ca pana in anul 2020, prin angajatii puternic aderenti valorilor companiei si prin
sistemul sau de management organic, eficace si eficient, compania va genera o cifra de
afaceri de 65 milioane de Euro.

Transavia este una dintre cele mai cunoscute afaceri de familie din Romania, lider
national in industria de carne de pui, opereaza sustenabil cu un model de business integrat
vertical pentru a oferi cel mai bun standard de alimentatie consumatorilor romani si de
pretutindeni. In prezent, Transavia are 2000 de angajati, 314 hale in 24 ferme de crestere
a pasarilor si 4 ferme de productie vegetala, o fabrica de nutreturi combinate, 3 abatoare
performante de ultima generatie si o fabrica de procesare a carnii. Fermele Transavia sunt
localizate in 8 judete din Romania, in Alba, Cluj, Sibiu, Brasov, Timis, Mures, Harghita si
Caras Severin, unde anual se produc peste 70.000 de tone de carne de pui. Un procent de
15% la suta din productia anuala a companiei merge pe piata de export, in mai multe tari
europene, precum Marea Britanie, Irlanda, Franta, Olanda, Ungaria, Grecia, Slovacia,
Bulgaria, Spania si Croatia.

Din respect pentru comunitate si din grija fata de oameni, Transavia se implica in
mod activ n actiuni de responsabilitate sociala, sprijinind proiecte si cauze sociale menite
sa le faca oamenilor viata mai buna.

Albalact este cea mai mare companie romaneasca de lactate, cu o traditie de peste
40 de ani in aceasta industrie. Albalact a devenit in anul 2016 parte a grupului Lactalis - cea
mai mare companie de lactate din lume, cu o cifra de afaceri de 17 miliarde euro in 2015.
Albalact a intrat in Grupul Lactalis in urma licitatiei care s-a incheiat cu succes pe 19
septembrie 2016, la Bursa de Valori Bucuresti. Grupul Lactalis este prezent, astazi, in 83 de
tari de pe toate continentele, detine unitati de productie in 43 de tari din lume si
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gestioneaza un portofoliu cu brand-uri internationale renumite, dar si cu brand-uri locale
importante.

IPEC este una dintre cele mai moderne fabrici de ceramica din Europa, cu o gama
larga de produse de cea mai inalta calitate. Compania a luat nastere in 1990, ca o afacere
mica de familie si a crescut treptat, imbinand experienta cu cele mai inalte standarde
calitative. La ora actuala, compania are un venit anual de peste 22 de milioane de euro,
800 de angajati si 250 de roboti industriali. Cu aproximativ 40 de milioane de piese fabricate
anual, IPEC exporta in intreaga lume, din Japonia pana in SUA.

Infiintata in anul 1970, APULUM este cel mai mare producator de portelan din
Romania, cu o gama diversificata de produse: portelan menaj si produse pentru baruri,
restaurante, hoteluri, piese decorative. Transformarile petrecute in timp, politica intensa
de retehnologizare si restructurare, au determinat schimbari importante in structura
managementului si a productiei, astfel ca SC Apulum SA a devenit lider in productia de
portelan din Europa si de pe alte continente. In prezent compania are aproximativ 1.500 de
angajati.

VCST este o companie care ofera competitivitate pe termen lung in Europa.
Compania se axeaza in principal pe producerea de cutii de viteze a autoturismelor si dispune
de cea mai noua tehnologie in procesarea metalului. Sucursala din Alba lulia a companiei
are un total de 284 de angajati.

ELIT este una dintre cele mai importante companii de pe piata de produse din carne
si mezeluri din Romania, cu o experienta de peste 14 ani in acest domeniu. In prezent
compania are un numar de 1256 angajati, o productie de 1500 t/luna preparate si 1000t/luna
carne proaspata. Acest lucru a fost posibil prin extinderea permanenta a capacitatii de
productie, a portofoliului de produse si cresterea numarului de angajati.

Totodata, este important de mentionat faptul ca Primaria Alba lulia acorda terenuri
gratuite investitorilor care vor sa isi deschida un business de peste 1,5 milioane de euro in
municipiu si sa creeze noi locuri de munca. Sunt oferite oportunitati investitorilor privati
printr-o serie de facilitati speciale precum oferirea de teren gratuit pentru investitii de
peste 1,5 milioane de euro si posibilitatea de achizitie a terenului in discutie daca
investitiile depasesc 5 milioane de euro.

Prin HCL 241/2007 a luat fiinta Zona de Dezvoltare Economica Alba lulia, definita ca
o locatie de atractie investitionala, prin punerea la dispozitie de catre municipiul Alba lulia,
in mod gratuit operatorilor economici interesati, a unor suprafete de teren dedicate
dezvoltarii unor activitati de productie sau logistica/servicii. Potrivit acestei hotarari
potentialii investitori trebuie sa prezinte anumite informatii legate de activitatea firmei,
numarul de locuri de munca care vor fi create prin noua afacere si, de asemenea,
prezentarea viitoarei investitii.

Situatia somajului la nivelul municipiului Alba lulia si al judetului Alba

In ceea ce priveste somajul, in luna mai 2017, rata somajului in judetul Alba a fost
de 4,3%, in scadere fata de aprilie 2017 cu 0,5%.

Numarul somerilor inregistrati la sfarsitul lunii mai 2017 in judetul Alba a fost de
7.273 persoane, mai mic cu 733 persoane (-9,2%) fata de luna anterioara, si in scadere cu
1.347 persoane (-15,6%) comparativ cu luna mai 2016.

Structura dupa nivelul de instruire arata ca 83,8% din somerii inregistrati sunt
absolventi ai invatamantului primar, gimnazial si profesional, 12,6% sunt persoane cu studii
liceale si postliceale si 3,6% persoane cu studii superioare.

Numarul somerilor neindemnizati a fost de 5.487 persoane (75,4% din total someri),
mai mic cu 204 persoane (-3,6%) fata de luna anterioara si cu 1049 persoane (-16,0%) decat
in luna mai 2016.

)% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 40
(vs



Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

( ,}! ALTER EGO  ember of | Al”-er EgO www.alterego-conceptro RO18737294 Tel: +40213158565  Bd. luliu Maniu, nr. 7,
\/ a

Numarul somerilor aflati in plata a fost de 1.786 persoane (24,6% din numarul total
al somerilor), in scadere cu 529 persoane (-6,6%) fata de luna anterioara si in scadere cu
298 persoane (-14,3%) fata de luna corespunzatoare din 2016.

Rata somajului (determinata prin raportarea numarului somerilor la populatia activa
civila la 1.01.2016) a fost in luna mai 2017 de 4,3% (4,8% in luna aprilie 2017 si 5,1% in luna
mai 2016). In randul femeilor, rata somajului a fost de 4,1% (4,4% in luna aprilie 2017 si 4,9%
in luna mai 2016), iar in randul barbatilor de 4,5% (5,0% in aprilie 2017 si 5,3% in luna mai
2016).

In functie de rata somajului, judetul Alba se situeaza in luna mai 2017 pe locul 20 cu
4,3%, fata de 4,2% per total la nivel de tara.

Cel mai mare numar de someri inregistrat in luna mai 2017 la Agentia Judeteana de
Ocupare a Fortei de Munca Alba a fost in orasele: Blaj (671 persoane), Alba lulia (624
persoane), Aiud (251 persoane), Sebes (247 persoane), Campeni (190 persoane), Ocna Mures
(169 persoane), Abrud (123 persoane), iar dintre comune se remarca cu cel mai mare numar
de someri inregistrati: Jidvei (597 persoane), Cetatea de Balta (318 persoane), Albac (219
persoane), Ighiu (192 persoane), Scarisoara (185 persoane), Bucerdea Granoasa (178
persoane), Craciunelu de Jos (163 persoane), Sona (159 persoane).

Ponderea numarului de someri inregistrati in totalul populatiei cu varsta de 18-62
ani (la data de 1 ianuarie 2016), in luna mai 2017 a fost de 2,97%. Pe medii de locuit,
valoarea indicatorului difera, de la 1,74% in mediul urban la 4,97% in mediul rural. Dintre
orase, cu cele mai mari ponderi se remarca: Blaj (5,03%), Baia de Aries (4,16%), Campeni
(3,76%), Abrud (3,18%), iar cu cele mai mici ponderi: orasul Cugir (0,56%), municipiul Sebes
(1,17%), municipiul Alba lulia (1,22%), orasul Teius (1,33%).

Calitatea factorilor de mediu

Organizarea si desfasurarea diferitelor activitati economice pe teritoriul orasului
genereaza presiuni asupra mediului legate de ocuparea terenurilor, modificarea peisajelor
si a ecosistemelor, distrugerea spatiului natural, utilizarea nerationala a solului,
supraconcentrarea activitatilor pe o zona foarte sensibila si cu mare valoare ecologica etc.

in ultimele trei decenii s-a constientizat faptul ca diversificarea, accelerarea,
globalizarea si cronicizarea sunt trasaturi dominante ale procesului de deteriorare a
capitalului natural. Deteriorarea capitalului natural este un proces real, extrem de complex,
de lunga durata si cu o evolutie strict dependenta de ritmul, formele si fortele dezvoltarii
sistemelor socio-economice.

Zgomotul

Zona municipiului Alba lulia este caracterizata de poluarea sonora tipica mediului
urban, cea mai importanta sursa fiind traficul rutier, in special in timpul zilei. Valorile
inregistrate pentru nivelul de zgomot echivalent s-au situat, in general, sub nivelul de
zgomot admisibil, exceptand strazile de deservire si de legatura (>65 dB).

Zgomotul constituie unul dintre factorii perturbatori ai mediului, care influenteaza
ambianta in care se desfasoara activitatea si viata omului. Este produs din surse naturale,
dar mai ales antropice: mijloace de transport, utilaje, oameni etc. Determinarile de zgomot
in diverse puncte din municipiu (strazi, scoli, parcuri, piete, parcari auto, spatii comerciale,
autogara, zona feroviara etc.) evidentiaza expuneri deosebite ale populatiei la zgomot, in
special in timpul zilei, generat in special de traficul pe soselele aglomerate din interiorul
localitatilor. Alte surse de zgomot in oras sunt santierele care in functie de natura lor si de
utilajele folosite pot crea disconfort fonic pe perioade variate de timp. S-au inregistrat
depasiri ale limitelor admise de nivel de zgomot in 22,22 % din masuratori. Valorile medjii
de nivel de zgomot inregistrate (L echivalent), pe categorii de masuratori, au fost dupa cum
urmeaza:

o la limita zonelor functionale - 54,58 dB ;
o interiorul zonelor functionale - 58,3 dB ;
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o la bordura cailor rutiere - 62,56 Db.

Managementul deseurilor

Deseurile municipale si asimilabile reprezinta totalitatea deseurilor generate in
mediul urban si in mediul rural din gospodarii, institutii, unitati comerciale si prestatoare
de servicii (deseuri menajere), deseuri stradale colectate din spatii publice, strazi, parcuri,
spatii verzi, deseuri din constructii si demolari, namoluri de la epurarea apelor orasenesti.

Deseurile reprezinta una din cele mai acute probleme legate de protectia mediului, din
cauza cantitatilor mari generate si depozitarii necontrolate a acestora.

2.2 Reteaua stradala
Traseele principale la nivelul municipiului Alba lulia
Printre artele importante din oras unde s-au remarcat valori semnificative ale
traficului mentionam: Calea Motilor si pe Bd. Ferdinand I., Bd. Republicii, Bd. Revolutiei din
1989, Bd. Transilvaniei (in dreptul Spitalului Judetean), Str. Gheorghe Sincai, Str. Goldis,
Str. Tudor Vladimirescu, Str. Regimentul V Vanatori, Str. Lalelelor, Str. Pinului, Bd.
Incoronarii, Str. Vasile Goldis, Str. Doinei, Str. Decebal, Bd-ul 1 Decembrie, Str. Closca etc.

Disfunctiile existente la nivelul retelei stradale a Municipiului Alba lulia conduc la o
diminuare a capacitatii de circulatie a strazilor, ce compun reteaua majora de circulatie,
determinand-o a fi nefunctionala pe multe artere de circulatie si implicit cu disfunctii in
zonele de deservire, reducand astfel capacitatea acestora de a prelua fluxurile de trafic.

In acelasi studiu de circulatie au fost emise propuneri de reorganizare a liniilor de
transport public, in functie de particularitatile fiecarui traseu. De asemenea se recomanda
editarea/afisarea de harti ale traseelor de transport public, precum si a unor panouri de
informare amplasate atat in zonele mai aglomerate cat si in zonele de interes (proiect
implementat). O alta recomandare rezultata din acest studiu se refera la realizarea de
alveole pentru ca vehiculele de transport in comun sa nu ingreuneze restul traficului rutier,
dar si pentru siguranta calatorilor (proiect implementat partial). in anexa la Raportul
»Programul de prioritizare a lucrarilor de reabilitare a retelei stradale” din studiul de trafic,
sunt prezentate fise sintetice pentru strazile care necesita lucrari de modernizare si ale
caror calificative ale capacitatii portante sunt "rea si medie”.

lerarhizarea strazilor
Municipiul Alba lulia, la nivel de trama stradala, sunt inregistrate, in martie 2016,

un numar de:

5 artere de circulatie de categoria a I-a;

9 artere de circulatie de categoria a Il-a;

105 artere de curculatie de categoria a lll-a;

303 artere de circulatie de categoria a IV-a;

5 artere de circulatie pentru care nu s-a stabilit inca categoria de importanta.
Tn total, municipiul Alba lulia detine 427 de artere de circulatie, unde 71% reprezinta
strazi de categoria a IV-a.

Starea fizica a drumurilor

Lungimea totala a strazilor (inclusiv cele private) din municipiul Alba lulia este de 310 km
(29,19% din reteaua stradala la nivelul judetului Alba) dintre care: 46,13 % este modernizata
(143 km), 8,7% sunt pietruite (27 km), iar 45,2% sunt drumuri de pamant (140,12 km).
Drumurile de pamant din municipiul Alba lulia sunt situate in zonele de dezvoltare create
in ultimii 3 ani pe baza planurilor urbanistice, atat in domeniul public, cat si in domeniul
privat, cu un grad de ocupare cu constructii foarte redus si fara dotare edilitara, fapt pentru
care acestea nu pot face obiectul unor proiecte de modernizare. in acceptiunea de ,,drum
de pamant” sunt incluse si drumurile de exploatare. Unele dintre aceste strazi sunt practic
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definite doar prin planurile de dezvoltare, promovate de investitori particulari prin
parcelari. (Moldovan, Silvia, 2017).

Conditii de siguranta rutiera

Tn cadrul diagnozei privind mobilitatea populatiei, ce reprezinta forta de munca in cadrul
municipiului Alba lulia, s-a identificat, ca informatie statistica comparata, ca anumite strazi
datorita prospectului stradal subdimensionat nu pot asigura in conditii normale/timp si
siguranta in trafic accesibilitate la unitatile de productie din oras. Majoritatea populatiei,
in proportie de 7,68% din numarul total de locuitori (ce sunt angajati la unitati inregistrate
in cadrul municipiului Alba lulia), locuiesc pe strazile: strada Tulnicului, Vanatorilor,
bulevardul Revolutiei din 1989, strada Luceafarului, strada George Baritiu, strada lancu de
Hunedoara, strada Energiei, strada Toporasilor, stada Stefan cel Mare, Strada Closca, strada
Arnsberg, bulevardul Transilvaniei, strada Vasile Goldis, strada Gladiolelor, strada
Bucovinei, strada Tudor Vladimirescu, strada Henri Coanda si strada Nicolae Titulescu.

Areale cu congestii:

Cele mai semnificative congestii s-au observat pe Calea Motilor si pe Bd. Ferdinand I. Alte
valori semnificative ale traficului ridicat in orele de varf s-au remarcat pe celelalte artere
principale din oras, mai ales in zona de intersectie dintre Calea Motilor si Bd. Republicii,
Bd. Revolutiei din 1989 si Bd. Transilvaniei (in dreptul Spitalului Judetean). Valori ale
densitatii, foarte ridicate in comparatie cu celelalte strazi din retea, sunt detectate pe
tronsoane ale strazilor: strada Closca, strada Vasile Goldis, strada Gheorghe Sincai si strada
Tudor Vladimirescu.”

Informatii privind durata calatoriei

In ceea ce prweste durata medie a calatoriei de la usd la usd in functle de destinatie s-a
constatat faptul ca pentru deplasarile la serviciu persoanele petrec in medie 40 minute per
calatorie, in timp ce deplasarile spre scoala si la cumparaturi se rezuma la 20 de minute,
respectiv 15 minute per calatorie. Daca ne raportam la distanta medie a unei calatorii de la
usd la usd in functie de destinatie, acestea pot fi destul de scurte astfel: Pentru a ajunge
la serviciu sunt parcursi in medie 12 km per calatorie, spre scoala, 6 km per calatorie, iar
la cumparaturi doar 4 km.

Analiza locurilor de parcare existente si problemele asociate acestora

La nivelul municipiului Alba lulia in anul 2017 sunt amenajate un numar de 7.854 de locuri
de parcare.

In prezent municipiul Alba lulia nu dispune de un sistem integrat de parcari. Acestea sunt
asigurate, la nivel local prin Administratia Domeniului Public, pentru rezidenti si in lungul
arterelor de circulatii pentru restul populat1e1 si implicit vmtatonlor Tn acest sens, mai ales
in perioada estivald (cand valorile de trafic cresc) apar blocaje datorate opririlor,
stationarilor vehiculelor in zone neamenjate si interzise. n zona centrala a orasului, aceasta
d1sfunct1e este mai putin vizibila datorita parcarllor amenajate in zona Cetatea Bastlonara
Alba Carolina. Tn acest context, in prezent13 prin coroborarea datelor privind transportul
urban, feroviar si cel auto s-a constatat ca ,,aglomerarea” urbana este data de fenomenul
de ,tranzit”, dar si al vizitatorilor.

13 La data elaborarii prezentului document, Autostrada Sebes-Turda, nu este datd in folosinta. Dupa darea in folosinta a acestei
artere de circulatie, valorile de trafic cu caracter de "tranzit”, la nivelul tramei stradale din municipiul Alba lulia, se vor
diminua.
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Poluarea cauzata de traficul rutier

Activitatea omului, orientata spre valorificarea resurselor naturale, a afectat
intotdeauna starea factorilor de mediu. In trecut, interventia omului in modificarea
conditiilor de mediu era redusa si nu lasa urme datorita capacitatii de regenerare a naturii.
In ultimii ani, dezvoltarea exploziva a tuturor activitatilor umane, interventia omului a
depasit pragurile limita de regenerare a naturii, ducand la poluarea, chiar degradarea
ireversibila, a factorilor de mediu si punand in pericol insasi viata si umanitatea. Depasirea
limitelor admisibile ale poluarii a generat ingrijorari si a condus la determinarea impactului
pe care diferitele activitati umane le are asupra mediului. R

O sursa importanta de poluare a aerului o constituie mijloacele de transport. In
aceasta categorie intra: autovehiculele rutiere, transpotul in comun etc. Cea mai mare
pondere de gaze ce polueaza aerul provine insa de la autovehicule, datorita in primul
rand, numarului foarte mare al acestora. Cum majoritatea autovehiculelor sunt
concentrate in zona urbana se poate intelege rolul lor deosebit de important in poluarea
orasului. Indiferent de tipul motorului autovehiculele polueaza aerul cu oxizi de carbon
si de azot, hidrocarburi nearse, oxizi de sulf, aldehide, plumb, azbest, funingine etc.

In ultimii 30 de ani s-au intensificat preocuparile privind imbunatatirea calitatii
aerului prin diminuarea poluarii produse de motoarele autovehiculelor. In prezent
vehiculele polueaza de 8-10 ori mai putin decat cele care au existat in circulatie acum
30 de ani. Acest lucru s-a realizat optimizarea procedeului de ardere si prin utilizarea
dispozitivelor antipoluante.

Poluarea aerului realizata de autovehicule prezinta doua mari particularitati:

o 1n primul rand eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la
realizarea unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru
gazele cu densitate mica si mare capacitate de difuziune in atmosfera;

o 1n al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii,
diferentele de concentratii depinzand de intensitatea traficului si
posibilitatile de ventilatie a strazilor (compozitia spatial-volumetrica
urbana) ca substante care realizeaza poluarea aerului, formate dintr-un
numar foarte mare (sute) de substante, pe primul rand se situeaza gazele
de esapament. Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind
de tipul de autovehicul, de natura combustibilului si de conditiile tehnice
de functionare. Dintre aceste substante poluante sunt demne de amintit
particulele in suspensie, dioxidul de sulf, plumbul, hidrocarburile
poliaromatice, compusii organici volatili (benzenul), azbestul, metanul si
altele.

Cea mai importanta sursa de CO;, din poluarea generala a atmosferei (60%), este
produsa de gazele de esapament. S-a estimat ca 80% din cantitatea de CO; este produsa
in primele 2 minute de functionare a motorului si reprezinta 11% din totalul gazelor de
esapament.

Evolutia concentratiilor pulberilor in suspensie (PM10), in perioada 2009-2013
arata o imbunatatire a calitatii aerului in anul 2013 fata de anii anteriori. Conform
datelor prezentate in raportul privind starea mediului in judetul Alba, in anul 2013,
calitatea aerului s-a imbunatatit inregistrandu-se doar o singura depasire a valorii limita
pent1r4u poluantul PM10 la statiile automate de monitorizare a calitatii aerului in judetul
Alba™.

4 Pagina nr. 80 din Raportul de mediu
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Poluarea cu dioxid de carbon produsa de aceste mijloace de transport este
ingrijoratoare la care se adauga poluarea fonica ce afecteaza, in mod direct, zonele
rezidentiale din imediata vecinatate.

2.3 Transportul public
Transportul rutier

Ca pozitionare, Alba lulia se afla in centrul Transilvaniei. Drumul de acces este via
autostrada A1 (350 km fata de Bucuresti). Alba lulia este strabatuta de una din principalele
cai feroviare (Bucuresti-Arad), care conecteaza Alba lulia direct cu Budapesta. Alba lulia se
afla de asemenea la intersectia a doua autostrazi in constructie, care urmeaza sa fie
finalizate in urmatorii doi ani, mai exact coridorul Pan-European 4 Bucuresti-Nadlac si
autostrada Sebes-Turda, care leaga A1 si A3 (Bucuresti - Bors sau autostrada Transilvania).
Acestea asigura legatura orasului atat cu alte regiuni din tara, cat si cu coridorul si retelele
de transport rutier care merg in Europa, prin Ungaria.

Alba lulia este legata de drumurile nationale spre orasele importante din Transilvania,
iar reteaua regionala de drum este modernizata. Asadar, aria urbana a orasului este
accesibila prin toate mijloacele de transport.

Din punctul de vedere al accesului la drum, intrarea in Alba lulia este posibila pe
diverse sosele din Sebes, Cluj-Napoca, Zlatna. Principalele strazi din Alba lulia sunt
constituite mai ales din artere pe DN1 (E 81) spre Sebes (Sud); spre Cluj Napoca (Nord)
strada Vanatori Regiment, bulevardul Ferdinand I, I.C. Bratianu, Transilvania, bulevardul
Tudor Vladimirescu, strada Alexandru loan Cuza.

e Pe ruta DN74 - spre Zlatna, strada Calea Motilor
e Pe Dj 107 - spre Drambar, strada Marasesti
e Pe Dj 107A - spre Vintul de Jos, strada Branzei

In ceea ce priveste infrastructura drumurilor si a liniilor de autobuz in 2016 pentru Alba lulia
si aria urbana functionala, situatia este urmatoarea privind lungimea:

e Lungimea totala a drumurilor (a se intelege de asemenea celelalte drumuri) in Alba
lulia au fost de 310 km, iar pentru zona AIDA 455,60 km.

e Lungimea totala a liniilor de autobuz in Alba lulia a fost de 52 km, iar pentru arealul
AIDA 156 km.

in ceea ce priveste accesibilitatea intre municipiul Alba lulia si resedintele de
judet din Romadnia, se poate afirma faptul ca, in ciuda pozitiei sale geografice centrale,
Alba lulia este accesibil doar intr-o ora de parcurgere a distantei cu masina fata de o singura
resedinta de judet: Sibiu. Mai putin de doua ore sunt necesare pentru a ajunge din Alba lulia
la Deva, Cluj-Napoca si Targu Mures, mai putin de trei ore pentru a ajunge la Ramnicu
Valcea, Zalau si Targu Jiu, iar cele mai multe ore (peste 8 ore) sunt necesare pentru a
ajunge la Alba lulia si Constanta. Pentru cele mai multe resedinte de judet, in numar de 13,
sunt necesare intre 3 si maxim 4 ore pentru a ajunge de la Alba lulia (Targu Jiu, Resita,
Brasov, Miercurea Ciuc, Bistrita, Pitesti, Arad, Timisoara, Sfantu Gheorghe, Oradea, Baia
Mare, Slatina si Satu Mare). Timpul mediu necesar de parcurgere a distantei dintre Alba lulia
si capitala Romaniei, Bucuresti, este de 5 ore. Referitor la accesibilitatea fata de capitalele
europene, cel mai mic timp necesar este pentru parcurgerea distantei intre Alba lulia si
Budapesta (6,5 ore). Mai putin de 10 ore sunt necesare de a ajunge de la Alba lulia la
Bratislava, Viena, Sofia, Skopje si Chisinau.

Capacitatea de circulatie a strazilor este mult redusa de existenta autovehiculelor
parcate in lungul strazilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea
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autovehiculelor in lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cat si in cele
comerciale.

Principala retea de transport din oras se afla intr-un proces de schimbare spre un mod
diferit de mobilitate, datorita capacitatii scazute de a face fata fluxului de trafic care este
in crestere si cauzat de numarul tot mai mare de automobile inmatriculate in fiecare an,
fara o retea de biciclete perfect integrate momentan (drumul sau trotuarul sunt folosite
pentru mersul pe bicicleta pe anumite sectoare). In plus, 9% din forta de munca din judetul
Alba (cca 15.223 persoane) fac naveta din exterior (70% cu masina personala - 30% prin
transportul public), sporind si mai mult un sistem de transport care este deja aglomerat. In
timpul verii, ambuteiajele ating punctul maxim prin cresterea blocajelor de circulatie
cauzate de activitatile turistilor in cetatea Alba Carolina (167.404 vizitatori inregistrati la
hoteluri in 2016 si aproximativ 450.000 sunt asteptati sa viziteze orasul pentru una sau mai
multe zile). Este important de mentionat ca trendul pentru mobilitatea bazata pe
automobile a crescut de asemenea foarte mult, in special in ultimii 5 ani, printr-un flux mai
mare de turisti care viziteaza in fiecare an, o data cu finalizarea reabilitarii cetatii.

Transportul urban la municipiul Alba lulia

Unul dintre modurile de evaluare a eficientei transportului urban este gradul/nivelul
de acces fizic al populatiei: la locuri de munca, institutii de invatamant, servicii de sanatate,
oportunitati etc.

Politicile publice sustinute de investitiile in sistemul de transport urban au avut ca
rezultat de impact pozitiv plasarea municipiului Alba lulia pe primul loc in Romania privind
cel mai modern si eficient sistem de transport urban. Societatea de Transport Public din
Alba lulia (STP Alba lulia) a fost premiata pentru ”Cel mai bun transport public de cdldtori
din Romania 2013”.

Principalele avantaje ale sistemului de transport public din Alba lulia sunt: servicii
publice integrate de transport calatori in zona AIDA, utilizarea biocarburantilor, panouri de
afisaj in sistem de anunt vocal (in statii de autobuz), acces la carduri de mobilitate urbana
usor de utilizat pentru toti calatorii, accesibilitate ridicata pentru persoanele cu dizabilitati,
6 tipuri de abonamente, respectarea graficelor de circulatie (datorita in special sistemului
integrat de monitorizare a traficului pe toate traseele), posibilitati diverse de plata a
biletului (bilet clasic, ticketing electronic, bilet platit prin SMS'™), valabilitatea biletului
timp de o ora, vehicule pentru transportul pasagerilor moderne si cu un grad ridicat de
confort etc.

In plus, existd un sistem de transport public intercomunitar modern si eficient la
nivelul zonei AIDA. Mentionam faptul ca in momentul de fata acest sistem integrat si modern
de transport public are capacitatea de a deservi doar o parte din localitatile din zona AIDA,
fiind necesar in viitor extinderea acestuia la nivelul tuturor localitatilor.

in vederea identificarii cat mai precise a zonelor in functie de fiabilitatea si
vulnerabilitatea retelelor de transport urban' este nevoie de o analiza detaliata bazata pe
indicatori si metode matematice potrivite. Este necesara o radiografie a municipiului Alba
lulia si a zonei AIDA prin prisma valorilor indicelui de accesibilitate (indice complex ce ia in

15 Alba lulia este primul oras din tara in care s-a introdus posibilitatea platii prin SMS a biletului, precum si valabilitatea timp
de o ora a acestuia

6 Este utilda o analiza a fiabilitdtii retelei de transport pornind de la: fiabilitatea in raport cu conectivitatea retelei,
fiabilitatea in raport cu durata calatoriei, fiabilitatea in raport cu capacitatea arcelor. in ceea ce priveste vulnerabilitatea
retelei de transport aceasta poate fi analizata prin prisma a doua aspecte importante: vulnerabilitatea in raport cu costul de
deplasare si vulnerabilitatea in raport cu accesibilitatea (ex. in raport cu indicele de accesibilitate). Exemple de metodele
matematice de calcul a acestor indicatori pot fi consultate accesand articolul ”Vulnerabilitatea retelelor de transport din
marile aglomerdri urbane” elaborat de Eugen Rosca si Florin Rusca, Universitatea ”Politehnica” din Bucuresti,
http://www.agir.ro/buletine/509.pdf
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considerare populatia, ofertele de munca, timpul de calatorie la locul de munca, densitatea
drumurilor, etc.). in momentul de fata nu exista suficiente date si informatii pentru a se
elabora modelele necesare. In vederea identificarii celor mai bune directii de extinderea
sau crestere a mobilitatii urbane la nivelul municipiului Alba lulia si zona AIDA este nevoie
de elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild'’, pe langd analize specifice (de
pilda, cea amintita anterior).
inurma observatiei si analizei realitatii din teritoriu la nivelul municipiului Alba lulia,
in vederea dezvoltarii teritoriale armonioase si a cresterii mobilitatii si accesibilitatii, se
recomanda acordarea unei atentii deosebite dezvoltarii municipiului pe modelul a 3 inele
concentrice. Astfel, in unele zone sunt necesare lucrari de extindere, reabilitare sau
modernizare a infrastructurii de transport, scopul principal fiind o accesibilitate ridicata pe
traseul complet a celor 3 inele concentrice. Mentionam faptul ca intr-o pondere ridicata
traseul pe aceste inele concentrice este pus in evidenta de artere rutiere principale, cum
sunt bulevardele, insa exista portiuni de drum care nu asigura continuitate sau prezinta o
stare tehnica precara. Reamintim un aspect foarte important: axe de transport bine definite
zone bine deservite. In acelasi timp, dispunerea arterelor de circulatie, facilitand si
accesibilitatea diferitelor teritorii, este unui dintre factorii care structureaza extinderea
spatiala.
o Inelul concentric 1: - are in centru Cetatea Alba Carolina;
- Traseul rutier ce defineste primul cerc concentric este: Primaria
Municipiului Alba lulia - Calea Motilor - Bulevardul Horea - Hotel Cetate -
Bulevardul 1 Decembrie 1918 - Casa de Cultura a Sindicatelor - Bulevardul
Incoronarii - Strada Octavian Goga - Strada Decebal - Calea Motilor;
- Toate aceste artere rutiere prezinta o stare tehnica a drumurilor foarte
buna.
o Inelul concentric 2:
- Traseul rutier: Alba Mall - Bulevardul Tudor Vladimirescu - Bulevardul
Republicii - Supermarket DEDEMAN - Stadion - Bulevardul Revolutiei 1989
- Piata Cetate - Liceul Militar - Spitalul Judetean de Urgenta Alba -
Supermarket LIDL (la intersectia Bulevardului Revolutiei 1989 cu Strada
Lalelelor) - legatura intre Strada Lalelelor si Strada Brandusei - Strada
Recea (cartierul rezidential Recea) - Strada lzvorului - legatura intre
Strada Izvorului si Strada Viilor (Fabrica de portelan APULUM) - Strada
Viilor - Bulevardul Ferdinand | - Piata I.C. Bratianu - Bulevardul Tudor
Vladimirescu - Alba Mall;
- Se recomanda extinderea si dezvoltarea unei artere rutiere principale
care face legatura de la intersectia Bulevardului Revolutiei 1989 cu
Strada Lalelelor pana la intersectia Strazii Viilor cu Bulevardul
Ferdinand I. In aceastd zon3 existd doui cartiere rezidentiale (cartierul
Recea si cartierul din Zona Dinamita) si Fabrica de porgelan APULUM. Se
considera foarte necesara asigurarea si cresterea accesibilitatii pe
sectorul amintit anterior, acesta intregind arterele rutiere majore ce
definesc a doua zona concentrica a municipiului. Cu exceptia aspectelor
privind necesitatea unor interventii in zona amintita anterior, toate
celelalte artere rutiere principale (bulevarde) prezinta o stare tehnica
foarte buna.

7 Informatii detaliate cu privire la conceptul ”Planurile de Mobilitate Urbana Durabild. Planificare pentru Oameni”
(http://www.mobilityplans.eu/docs/file/SUMP_Brochure_web_RO.pdf) pot fi obtinute de pe website-ul oficial Sustainable
Urban Mobility Plans, Comisia Europeana, http://www.mobilityplans.eu/
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o Inelul concentric 3:

- Traseul rutier: Soseaua de Centura Alba lulia - legatura intre Soseaua de
Centura Alba lulia si cartierul Barabant - legatura dintre cartierul
Barabant si cartierul Orizont - intersectia cu Strada Zlatnei - legatura care
traverseaza partea de vest a municipiului Alba lulia - intersectia cu Strada
Brandusei si legatura cu Soseaua de Centura Alba lulia;

- 1n afara de Soseaua de Centura Alba lulia care asigura o continuitate,
dar care in schimb prezinta o stare tehnica ce necesita pe anumite
portiuni lucrari de modernizare, celelalte legaturi rutiere majore ce
definesc al 3-lea inel concentric ar trebui create. O prioritate trebuie
sa o reprezinte arterele rutiere majore care asigura accesibilitate in si
spre cartierele Barabant si Orizont.

Desi particularitatile reliefului nu permit o extindere spatiala ridicata a municipiului
Alba lulia spre vest, se considera necesara existenta unui drum de legatura, in directie
longitudinala.

In vederea cresterii mobilitatii si accesibilitatii este nevoie de o extindere si o
organizare mai eficienta a retelei stradale, in special in noile cartiere rezidentiale. De
pilda, la nivelul Romaniei, in ultimul deceniu suprafata intravilanului aproape s-a dublat (cu
+80%), in schimb reteaua stradala nu a crescut cu nici jumatate.

Modul de transport public in Alba lulia se asigura la nivel de conurbatie si este
realizat doar prin Societatea de Transport Public S.A. Alba lulia, prin intermediul a 77 de
autobuze din care 55 autobuze opereaza doar la nivelul municipiului.

Conform datelor statistice primite de la Societatea de Transport Public S.A. Alba
lulia (conform adresei nr. 912 din 05.05.2016) rezulta ca numarul vehiculelor din parcul auto
raspunde cerintelor solicitate de catre utilizatori dar valorile de emisii CO, g/km cresc
exponential in raport cu durata de utilizare a vehiculelor (in special la orele de varf privind
numarul de utilizatori), contribuind astfel la cresterea emisiilor de dioxid de carbon si a
gazelor cu efect de sera:

Tabelul nr. 6. Flota autobuze

Nr.  Tip autobuz/microbuz Nr. Capacitatea Emisii de CO2 g/km TOTAL

Crt. buc. cilindrica (estimare realizata emisii
[emc] pentrui cunsum in de CO2
litri/100 km) x 26,5 = g/km
Emisii CO2 g/km
1  AUTOBUZ M3 33 6871 1161 38313
2  AUTOBUZ M3 6 4580 763 4578
3  AUTOBUZ M3 3 7685 1060 3180
4  AUTOBUZ M3 3 11116 1204 3612
5 AUTOBUZ M3 6 2800 394 2364
6 AUTOBUZ M3 4 2998 398 1592
TOTAL 55 53639

Pentru cresterea accesibilitatii si mobilitatii in interiorul municipiului este nevoie
de piste pentru biciclisti si de o incurajare a populatiei in ceea ce priveste mersul pe
bicicleta. Pe langa rolul bine stiut in protejarea mediului inconjurator, constructia de piste
pentru biciclisti si incurajarea populatiei in utilizarea acesteia contribuie la cresterea

,ﬁ% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 48
(vs



ﬁ ALTER EGO  ember of | AI”—er Ego www.alterego-conceptro RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,
Y| Concept 2 group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

economiei locale (ex. comertul cu amanuntul), imbunatateste starea de sanatate si
productivitate a fortei de munca etc'.

Frecventa, programul de transport si tarifele practicate de operator variaza in functie de
liniile de trasport si zilele saptamanii.

Pentru mai multe detalii cu privire la aspectele mai sus mentionate se poate accesa site-ul:
http://www.stpalba.ro si aplicatia de mobil transport urban care este in prezent versiune
Beta si prin intermediul careia se vor putea planifica traseele si calatoriile operate de STP
Alba la nivelul orasului.

Fig. nr. 3. Frecventa si programul STP
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Asa cum reiese si din cele prezentate mai sus, transportul public este privat si este
operat in prezent la nivelul zonei AIDA de catre Compania de Transport Public STP ALBA.
Sistemul de transport public este unul dintre cel mai moderne si bine organizate din
Romania. Asociatia Intercomunitara de Dezvoltare Alba lulia (AIDA TL) dezvolta si
modernizeaza transportul pentru conectarea orasului cu cele 7 comune partenere ale AIDA
TL. Un numar de 77 autobuze moderne sunt in custodia STP, operator de transport local,
din care 68 de autobuze sunt in uzul permanent la nivelul AIDA (mun.Alba lulia si cele 7

'8 Articolul ,,Four reasons US business leaders want to import Danish-style cycling”,
http://www.theguardian.com/sustainable-business/reasons-business-leaders-danish-style-cycling
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comune). Aceasta este o prima performanta nationalda, dar de asemenea si in ceea ce
priveste conditiile moderne oferite. AIDA TL este prima asociatie intercomunitara autorizata
pentru transport public din Romania. De asemenea, proiectul in sine reprezinta o premiera
nationala pentru transportul public care isi pune la dispozitie serviciile pentru aproximativ
90.000 de persoane. Acest fapt a devenit realitate dupa extragerea a 11 rute din sistemul
nivelului de judet si includerea lor in programul AIDA - TL.

Reprezentarea grafica a liniilor si statiilor la nivel de conurbatie, localizarea
acestora:

Harta transportului public in Zona Metropolitana Alba lulia
Public Transport Map - Metropolitan Area of Alba lulla

S T Societatea de Transport Public Alba lulia

v PublK Tansport Society of Alba luia

Legenda / Legend

@900 0QO0COOCOO®

Fig. nr. 4. Harta Transportului public
(comuna Mihalt este membru AIDA din 2017)

Decizia a fost luata de Consiliul Judetean Alba, avand ca baza corespondenta scrisa
dintre semnatarii AIDA-LT si cei ai Ministerului Afacerilor Interne (MAI). Ca rezultat, Ordinul
nr. 353/2007 al MAI a suferit cateva modificari in vederea aprobarii Directivei Legii
Transportului Public Local nr. 92/2007. A fost introdus un nou paragraf in articolul 27 al
Directivei, in care se recunoaste managementul de catre AIDA-TL a unor rute din judet. De
asemenea, conditiile de transport in comun de pe drum trec printr-o schimbare
revolutionara. Fiecare mijloc de transport (autobuz) este echipat cu sisteme inteligente de
ultima generatie, precum: GPS, e-ticketing, supraveghere video, taxare pe ora care va
permite cumpararea biletului de la un aparat sau prin trimiterea unui mesaj de pe telefonul
mobil.

La nivelul unitatii administrativ teritoriale Alba lulia exista 98 de statii de autobuz,
dintre care 63.3% sunt in Alba lulia (62 statii de autobuz), urmate de Oarda (10.2%),
Barabant (9.2%) si Paclisa (7.1%), in timp ce la capatul opus se afla Partos (4.1%) si Micesti
(6.1%).

Conform ultimelor informatii, operatorul de transport public care deserveste zona
AIDA TL, pe durata unui an vinde aproximativ 2.222.477 bilete de autobuz si 35.131 de
abonamente.

Proiectul ,,Miscare inteligenta in Zona Metropolitana Alba lulia” a reprezentat o mare
provocare pentru STP deoarece a fost pentru prima oara cand un operator TP si administratia
locala au introdus transportul la nivel metropolitan.
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Sistemul de transport este complet functional si este primul implementat in
Romania. STP este singura companie din Romania care utilizeaza sisteme de validare bazate
pe pozitia GPS a clientului in relatie cu zonele tarifare. Metropola TP a fost introdusa in
octombrie 2012 si va dura cel putin 6 ani (durata contractului). Toate actiunile STP Alba
lulia sunt axate pe cresterea calitatii serviciilor si succesului proiectului.

In cele ce urmeaza sunt prezentate avantajele si impactul organizarii sistemului de
transport public:

Principiul AIDA-TL: renuntarea la planificarea transportului urban traditional prin
axarea pe proiecte mari si tranzitia spre planificarea mobilitatii urbane durabile prin axarea
pe imbunatatiri efective si progresive. Principalul avantaj al transportului metropolitan:
ofera servicii de transport interconectat intr-o zona geografica cu un serviciu unic de taxare,
o schema de bilete singulara si un singur orar.

inainte:

e autobuze pentru cumparaturi si mini-autobuze au fost permise doar in terminalul
principal;

e pierdere de timp semnificativa pentru pasageri;
Dupa:

e Rutele ajung la toate punctele de interes din oras si in toate statiile de transport
urban;

e Reducerea timpului de calatorie si imbunatatirea transferurilor;

e TP este efectuat doar de catre autobuzele urbane (primul efect: transfer rapid de
pasageri la punctele de imbarcare/debarcare pe rutele aglomerate);

Tnainte:
e Rutele puteau fi schimbate doar o data pe an de catre Consiliul Judetean;

e Consiliile locale din municipalitatile din vecinatate nu aveau jurisdictie in aprobarea
rutelor si orarelor de trafic;

e Corelarea graficelor traficului intermodal din judet si transportul urban au fost
empirice, fiecare autoritate avand propriile sale "prioritati", fara penalizari pentru
esecul corelarii graficelor si nicio autoritate competenta care sa le aplice;

Dupa:

e Fiecare membru AIDA - TL din Consiliul local poate aproba propriile orare si poate
lua decizii de a introduce noi rute; este de asemenea posibil sa se adapteze capacitatile
transportului (ori de cate ori situatia o cere si fara efecte imediate asupra
utilizatorilor), printr-o decizie a Consiliului Local;

e Pentru toate rutele AIDA - TL (42 de linii de transmisie) exista un singur program de
transport cu un orar integrat pentru reducerea timpului de calatorie, interconectare,
transferuri mai bine coordonate, analizate pentru prima data de o singura autoritate;

e Utilizarea sistemelor inteligente de transport (SIT) care ofera informatii adecvate
nainte si in timpul calatoriei (panouri care afiseaza orele de sosire, afisaj electronic si
dispozitive audio, sisteme de afisare in interiorul autobuzului, etc.);
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Inainte:

e Tarifele au fost aprobate de catre Consiliul Local fara posibilitatea de a garanta
reduceri in timpul utilizarii mai multor vehicule intr-o anumita perioada de timp;

e Biletele de calatorie nu au fost disponibile pentru transportul urban (Consiliul Local
si operatorii din judet nu au implementat sisteme de bilete);

Dupa:

e Fiecare membru AIDA - TL isi aproba ratele privind propriile trasee, in legatura cu
conditiile de transport pe care le cer; fiecare comunitate si autoritate locala poate
monitoriza si sanctiona serviciul oferit;

e 7 zone de tarifare din jurul orasului Alba lulia, organizate dupa criterii geografice si
administrative;

e Biletul este valabil pentru 60, 70, 90 sau 120 de minute, depinzand de tarif;
Valabilitatea este calculata astfel incat cel putin 30 de minute sunt inca disponibile in zona
de tarifare nr. 1 (Alba lulia); pasagerul poate utiliza orice mijloc de transport fara a plati in

plus.

in prezent, STP Alba este cel mai inteligent sistem de transport public din Romania,
situat in Alba lulia si arealul AIDA:

Compania a introdus posibilitatea de a plati calatoriile via SMS;

STP a introdus cardurile de mobilitate urbana pentru toti calatorii si un sistem
electronic modern de bilete;

STP este singura companie din Romania care dispune de sistem de validare bazat pe
pozitia GPS a clientului in relatie cu zonele tarifare. Cea mai indepartata zona de
tarifare este situata la 41 km de Alba lulia;

Compania este preocupata de inovare si cercetare in relatie cu protejarea mediului.
STP este primul operator TP roman care utilizeaza carburanti bio in transportul urban
de pasageri. Proiectul a inceput in anul 2007, cu sprijinul Uniunii Europene, avand
Universitatea Tehnica din Cluj Napoca (principala universitate de profil tehnologic
din Transilvania) ca si partener. STP a inceput o colaborare (septembrie 2011) cu
inventatorul Cornelius Birtok Baneasa, autorul unui filtru de aer special care reduce
consumul de combustibil si creste puterea motorului. STP a instalat pentru probe un
astfel de filtru, observand dupa doua saptamani, o reducere de aproape 11% in
consumul de combustibil si poluare, fara sa se inregistreze efecte secundare. Aceasta
colaborare va fi extinsa la alte autobuze din flota;

Mai mult, STP a introdus wi-fi gratuit pentru pasageri in peste 30 de autobuze pentru
a atrage persoanele tinere sa foloseasca transportul in comun (15 sunt asigurate de
compania privata STP si 15 autobuze sunt echipate prin proiectul Alba lulia Smart
City 2018 de ORANGE Romania). in plus, 15 autobuze sunt echipate cu senzori pentru
a masura calitatea aerului (Urad Monitor-prin ORANGE Romania). Acestea prezinta in
timp real situatia calitatii aerului in Alba lulia. Datele colectate sunt transmise in
timp real unui panou accesibil prin conexiune la internet;

Un avantaj major pentru persoanele care traverseaza Alba lulia si zonele din AIDA TL
sunt liniile si mijloacele de transport ale STP in apropiere de 2 statii de autobuz si in
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fata garii Alba lulia, de unde se poate lua autobuzul si ajunge in orice colt al orasului
si in oricare dintre cele 7 localitati care apartin de AIDA TL.

Este functional de asemenea si un autobuz turistic al STP, introdus in circulatie in
2011, cu etaj deschis care urmeaza un traseu tangential pe liniile 103-104 in timpul caruia
in apropierea unor obiective de patrimoniu sau a portilor fortificatiei sunt prezentate
informatii istorice pentru turisti, deocamdata doar in limba romana. Acest autocar ar putea
ajunge in apropierea punctelor principale de atractie din Cetate si in apropierea Palatului
Principilor. Mai sunt si alte 9 autobuze, afara de microbuze, care deservesc continuu liniile
103-104, care inconjoara Cetatea, dotate si cu platforme pentru persoanele cu dizabilitati
si cu posibilitate de coborare a autobuzului pe suspensii.

Transportul feroviar

In urma unei analize se evidentiaza faptul ca accesibilitatea pe caile ferate prezinta
o imagine puternic distorsionata in contrast cu repartitia geografica a localitatilor.
Comparativ cu accesibilitatea pe drumuri rutiere, in care timpul maxim necesar de la Alba
lulia pana la cea mai indepartata resedinta de judet este de 8,5 ore, accesibilitatea pe cai
feroviare este redusa, daca avem in vedere faptul ca pentru jumatate din resedintele de
judet din Romania este nevoie intre 8 si 16 ore de a ajunge de la Alba lulia". Utilizarea
transportului feroviar de pasageri este favorabil pe zone limitate. Acest fapt se datoreaza
atat conexiunilor slabe la reteaua nationala de cale ferata, cat si a unor probleme de natura
tehnica. Un exemplu in acest sens este accesibilitatea redusa intre Alba lulia si resedinte
de judet situate pe distante relativ scurte si cu accesibilitate rutiera buna (de pilda:
Ramnicu Valcea, Pitesti, Satu Mare).

Daca luam in considerare o durata de calatorie de maxim 5 ore cu trenul, doar 10
resedinte de judet sunt accesibile din Alba lulia. Este nevoie de aproximativ o ora de a
ajunge de la Alba lulia la Deva, de aproximativ doua ore pentru a ajunge la Sibiu, Cluj-
Napoca si Targu Mures, de 3 ore pentru a ajunge la Arad si Brasov, de aproximativ 4 ore
pentru a ajunge la Ploiesti si Targu Jiu si putin sub 5 ore pentru a ajunge la Timisoara si
Sfantu Gheorghe.

Persoanele care doresc sa viziteze Alba lulia pot lua trenul pe una dintre cele mai
importante linii feroviare din Romania (Bucuresti-Arad) care face legatura intre Alba lulia si
Bucuresti si cu principalele orase din tara, iar mijloacele retelei feroviare cu Ungaria - tari
din Europa. Judetele pe care le traverseaza sunt: Brasov, Sibiu, Alba, Hunedoara si Arad.
Orasele si comunele in care se poate ajunge sunt: Brasov, Ghimbav, Codlea, Fagaras, Avrig,
Talmaciu, Sibiu, Saliste, Miercurea Sibiului, Sebes, Orastie, Simeria, Deva, Lipova, Arad,
Curtici.

La Alba lulia se poate ajunge atat pe sosea cat si pe ruta feroviara. Vintu de Jos, un
nod feroviar principal, se afla la o distanta de aproximativ 10 minute de Alba lulia. Pe
sectorul dintre Coslariu (Sintimbru) si Sibot, linia face parte din coridorul IV Pan European.
Acest coridor de tranzit pentru calatori, turisti si bunuri leaga tara cu celelalte state ale
Uniunii Europene, fiind unul dintre cele mai importante coridoare in care trenul de pasageri
poate atinge viteze de 160 km/h, iar trenul de marfa 120 km/h. Coridorul IV Pan European
intra in tara dinspre Ungaria, pe la Curtici, langa Arad si continua spre Constanta, traversand
mai multe orase importante: Arad, Deva, Simeria, Orastie, Alba lulia, Blaj, Copsa Mica,

% Pentru estimarea timpului necesar pentru parcurgerea distantelor pe cai ferate de la Alba lulia la resedintele de judet din
Romania s-a folosit aplicatia online a Companiei Nationale de Cai Ferate (CFR SA), www.cfr.ro/
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Medias, Sighisoara, Brasov, Predeal, Busteni, Sinaia, Ploiesti, Bucuresti, Fetesti, Cernavoda,
Medgidia, Constanta.

Judetul Alba este de asemenea traversat de linia ferata 300 Bucuresti - Oradea.
Judetele pe care le traverseaza sunt urmatoarele, in ordine: Bucuresti (oras cu rang de
judet), Ilfov, Prahova, Brasov, Harghita, Mures, Sibiu, Alba, Cluj, Bihor. Ruta liniei ferate
300, luand in considerare orasele de tranzit, este: Bucuresti, Ploiesti, Campina, Sinaia,
Busteni, Azuga, Predeal, Brasov, Rupea, Sighisoara, Dumbraveni, Medias, Copsa Mica, Blaj,
Teius, Aiud, Razboieni, Campia Turzii, Apahida, Cluj-Napoca, Aghires, Huedin, Ciucea,
Piatra Craiului, Bratca, Alesd, Oradea. Dintre aceste orase, Teius este cel mai apropiat de
Alba lulia, aflat la 20 de minute distanta, fiind unul dintre cele mai importante noduri
feroviare pentru calatori in Transilvania si in tara (informatii din aplicatia online a CFR).

O alta ruta ferata importanta privind tranzitul calatorilor si turistilor care doresc sa
ajunga la Alba lulia, este Alba lulia - Targu Mures. Aceasta traverseaza vestul Transilvaniei,
pe valea raului Mures si este o parte importanta a cailor ferate romane, cat si a cailor ferate
internationale. Exista cateva trenuri interregio care circula zilnic. in plus, existd un mare
trafic de marfa prin statia Coslariu (Santimbru), una dintre cele mai importante si mai vechi
din Transilvania si din tara.

Totodata, in ceea ce priveste transportul feroviar de pasageri, conform raportului
de la statisticile cailor ferate elaborat de Uniunea Internationala a Cailor Ferate in 2015,
54.9 milioane de pasageri au folosit trenul ca mijloc de transport la nivel national, acest
lucru insemnand ca numarul estimativ al pasagerilor la nivel AIDA este de aproximativ
182.700 pasageri/an.

Transportul aerian

Avand in vedere faptul ca Alba lulia nu are aeroport, cel mai apropiat aeroport este
cel din Sibiu (o ord), urmat de cele din Cluj-Napoca si Targu Mures (maxim doua ore) si apoi
de cele din Arad si Timisoara (aproximativ 3,5 ore). Zborurile interne care pot facilita
accesibilitatea intre municipiul Alba lulia si alte centre urbane din Romania sunt putine,
avand in vedere ca cele mai mute au punct de plecare/destinatie Bucuresti.

Analiza accesibilitatii aeriene a municipiului Alba lulia indica o conexiune favorabila
prin vestul tarii cu unele dintre cele mai importante centre urbane din Europa Centrala
(Frankfurt, Munchen, Viena etc.), la o distanta parcursa in 3-4 ore. in schimb, pentru
acceslobilitatea spre marile capitale din vestul si nordul Europei este nevoie de un timp
dublu®.

Favorizat de pozitia geografica fata de aeroportul din Cluj-Napoca (al doilea din tara,
dupa Henri Coanda, la numarul de conexiuni aeriene asigurate) si cel din Sibiu (care a
inregistrat o dezvoltare considerabila in ultimii ani), se poate afirma faptul ca
accesibilitatea aeriana pentru municipiul Alba lulia este una buna, avand in vedere lipsa
unui aeroport in oras si dimensiunile acestuia.

Aeroportul International Sibiu se afla la 70 de km distanta, iar Aeroportul
International Cluj este la 120 de km distanta. In ambele aeroporturi exista zboruri directe

20 Estimarile de timp se refera doar la timpul efectiv de calatorie
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regulate catre cateva orase Europene importante (Viena, Paris, Berlin, Frankfurt, Munchen,
Bruxelles, Milano, Madrid etc.), sau zboruri low-cost la tarife rezonabile.

2.4 Transportul de marfuri

Traficul de marfuri, in prezent se realizeaza prin intermediul:

o Transportului rutier;

o Transportului pe cale ferata.

Aceste doua componente folosesc resurse subdimensionate generatoare de disfunctii
in domenii ca: economie, administratie, transport, turism si mobilitate.

Principalii actori care desfasoara activitati generatoare de trafic (la nivelul judetului
Alba)*', asupra arterelor principale din oras dar si care tranziteaza municipiul Alba lulia,
sunt:

o Industria de prelucrare a lemnului si producere a mobilei: Holzindustrie,
Kronospan, Stratusmob, Montana, Savini Due, Ciatti Sebes (primele doua
firme realizand si cele mai mari investitii in industrie in ultimii ani);

o Industria confectiilor textile si incaltamintei: Rekord, Ariesul Conf, Ciserom,
Galway, Lenjerie Werk 83;

o Industria constructiilor de masini: Uzina Mecanica Cugir, Star Transmission,

Bosch Rexroth, IAMU;

Industria betonului si a produselor din beton pentru constructii: Prebet, Elis
Pavaje, Florea Grup;

Industria metalurgica: Saturn, Metalurgica Transilvana;

Industria chimica: GHCL UPSOM Romania;

Industria portelanului: Apulum, IPEC;

Industria hartiei si cartonului: Pehart TEC;

Extractia minereurilor neferoase, a sarii si a materialelor si rocilor de
constructie: Cuprumin;

o Industria alimentara si a bauturilor: Transavia, Elit, Albalact, Jidvei, Alpin
Lux, Prefera Foods, Transeuro.

Principalii actori care desfasoara activitati generatoare de trafic (la nivelul
municipiului Alba lulia), asupra arterelor principale din oras, sunt:
o Alba Mall;
Antel;
Apulum Portelan;
Dedeman;
LIDL;
Pema Electrotehnic;
Penny Market;
Profi;
Satrotec;
Tomibar;
VCST Automovite Production ALBA;
Spitalul Judetean.

(0]

o O O O O

O 0O OO O OO OO0 0 O0

2 Profilul Judetului ALBA - Oportunitati de dezvoltare si afaceri (Twinning Follow Up EP017 Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Centru | Ministerul Federal pentru Economie si Tehnologie)
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in ceea ce priveste cantitatea de marfa transportata feroviar, conform CFR, situatia
pentru transportul trenurilor de marfa la nivelul AIDA pentru anul 2016 este dupa cum

urmeaza:

Numele statiei

Nr. trenurilor

Net tone/an

Statia prin care circula

2016 2016
Alba lulia - Barabant Hm 1258 531.166 Alba lulia
Barabant Hm - Alba lulia 1297 895.044 Alba lulia
Coslariu Gr. Pod Mures - Blaj 2727 2.222.551 Mihalt
Blaj - Coslariu Gr. Pod Mures 749 516.699 Mihalt
Barabant Hm - Coslariu 1385 583.031 Sintimbru
Coslariu - Barabant Hm 1357 931.501 Sintimbru
Zlatna H - Barabant Hm 0 0 Ighiu
Barabant Hm - Zlatna H 0 0 Ighiu

Tabelul nr. 7 Transport marfa CFR

2.5 Mijloace alternative de mobilitate
Mobilitatea nu inseamnd doar dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de
transport, ci se refera in special la depdsirea barierelor de miscare in plan social,
economic, politic si fizic. In urma cu doua decenii, conceptul de mobilitate era inteles ca
”volumul de persoane si de mdrfuri din societate care se deplaseazd dintr-o locatie in alta”
(Hart si, Nijkamp, 1994)*. La scurt timp, acesta a fost redefinit, prin conceptul de
mobilitate sustenabild intelegandu-se ”mobilitatea in concordanta cu principiile si

22KG Hayer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in
http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility_the.pdf
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cerintele dezvoltarii sustenabile” (Heyer?, 1999). Obiectivele unei mobilitdti sustenabile
sunt: calitate inalta a serviciilor, mediu urban si rural cat mai atractiv, accesibilitate pentru
toti, siguranta si securitate, reducerea poluarii aerului si a noxelor, reducerea efectelor de
sera si a consumurilor energetice, costuri mai eficiente si mai reduse pentru calatori si
marfuri.

in ceea ce priveste conceptul de accesibilitate este important sa precizam faptul ca
“diferite modalitati de masurare a accesibilitatii ofera adesea abordari diferite ale
accesibilitatii” (Makri & Folkesson, 1999)%. In acceptiunea cea mai larga, accesibilitatea (in
special a transportului) este definita si de un ”potential de oportunitati de interactiune”?
79 (Hansen, 1999). Imbunatatirea accesibilitatii aduce numeroase beneficii atat
persoanelor cat si societatii. Printre cele mai importante beneficii ale accesibilitatii
amintim: o mai mare independenta, o mai buna calitate a vietii, reducerea poluarii, o mai
mare economie la cheltuieli, economie de energie, o mai buna sanatate, o mai buna
incluziune social, un ”capital social” sporit.

incepand cu data de 26 septembrie 2015, Cetatea Alba Carolina poate fi vizitatd
dintr-un minibus electric ultramodern care le ofera turistilor o experienta completa in
centrul orasului istoric Alba lulia. Tururile ghidate cu minibusurile sunt un mod de transport
pentru turisti foarte utilizat in strainatate, in orase precum Londra, Paris sau Roma. Decizia
municipalitatii de a introduce acest vehicul electric pentru prima data in Alba lulia vine ca
o prima solutie pentru vizitarea mai putin accesibila a atractiilor turistice din Cetate. Pe
langa aceasta, un tur intreg prin Cetate poate fi facut pe jos in cel putin 3 ore deoarece
lungimea santurilor cetatii depaseste 3,5 km.

In acelasi timp, pentru cei care doresc sa viziteze cetatea intr-un mod mai sportiv,
sunt puse la dispozitie biciclete de inchiriat in fata Casei de Cultura a Sindicatelor, in
apropiere de Poarta VI a cetatii - I'Velo, cel mai cunoscut sistem de bike sharing din Romania.
Misiunea acestui proiect este de a introduce bicicleta in peisajul urban ca un mijloc
alternativ de transport. Lansat in data de 9 mai 2010 de Green Revolution si Raiffeisen Bank,
I'Velo este prezent in Bucuresti, Brasov, Constanta, lasi, Sibiu, Oradea si Alba lulia. Avand
11 centre de inchiriat de biciclete si aproximativ 1,000 de biciclete, I'Velo a inregistrat
aproape 1.000.000 de utilizatori la aniversarea a 5 ani de activitate.

In plus fata de aceste modalitati de transport, in 2015 municipalitatea din Alba lulia
a testat pentru cateva zile un autobuz electric pentru TP cu autonomie de 250 km.

SOR EBN 10.5 a circulat pe cele mai aglomerate rute de autobuz din Alba lulia (liniile
103 si 104) si a fost testat in mai multe zile pentru a se vedea cum functioneaza in conditiile
de trafic din oras.

Pe durata testului, pasagerii au calatorit gratuit, unul dintre scopurile acestui
experiment fiind determinarea autonomiei autobuzului plin cu calatori si sub conditii
normale de functionare.

Mai mult, intregul oras poate fi traversat pe jos dintr-un capat in altul in aproximativ
o ora si 25 de minute. Exceptand traficul pietonal, timpul mediu de calatorie per persoana

BKG Hayer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in
http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility_the.pdf

24Makri, M. and Folkesson, C., 1999, ”Accessibility Measures for Analyses of Land Use and Traveling with Geographical
Information Systems”, Proceedings of 2nd KFB-Research Conference, Lund Institute of Technology, Suedia,
www. tft.lth.se/kfbkonf/4Makrifolkesson.pdf

BBruce E. Hansen, 1999, “Threshold effects in non-dynamic panels: Estimation, testing, and inference”, Journal of
Econometrics, volumul93, http://www.ssc.wisc.edu/~bhansen/papers/joe_99.pdf
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in Alba lulia este de aproximativ 20 de minute de la un punct la altul, in orele cu trafic
normal si de aproximativ 35 de minute in orele cu trafic intens.

Un alt mijloc de transport il reprezinta utilizarea bicicletei cargo in zona colectarii
de hartie de catre companiile private responsablle cu managementul deseurilor la nivel
local. Tn acest context, doua biciclete cargo (aflate in proprietatea mumc1pal1tatn din Alba
lulia) sunt folosite pentru a colecta hartia din spatiile publice si private interesate in
reciclarea hartiei.

Piste pentru biciclisti

In Alba lulia, la ora actuala, exista amenajati aproximativ 20 de kilometri de piste
de biciclete (inspre Micesti, la iesirea spre Cluj, pe Bulevardul Transilvaniei, Cetatea Alba
Carolina, zona Mamut - Parcul Dendrologic ). Totodata, la Alba lulia exista si una dintre cele
mai spectaculoase piste de biciclete din Romania. Denumita de pasionatii acestui sport
»Transalpina de Mamut*, pista masoara peste 5 kilometri si leaga prin padure doua localitati
componente ale orasului. Dificultatea pistei este una de nivel mediu: traseu de urcare pe
aproximativ 2 kilometri si coborare pe 3,5 kilometri. Acestea fac legatura intre doua
localitati componente ale orasului Alba lulia, Micesti si Paclisa.

Asa cum am mentionat anterior, sistemul de inchiriere de biciclete este reprezentat
la nivel local prin centrul pentru inchiriere I’Velo. Misiunea I’Velo este aceea de
constientizare a importantei utilizarii bicicletei, atat ca mijloc de transport alternativ, cu
impact minim asupra mediului, dar si ca o modalitate de recreere. Centrul de inchiriere
“I’Velo”, din Alba lulia este situat in Piata Unirii si pune la dispozitia cetatenilor si turistilor
60 de biciclete, sapte zile din sapte in perioada aprilie - octombrie a fiecarui an.

Mobilitatea populatiei in cadrul municipiului Alba lulia

O directie importanta in imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor
municipiului Alba lulia este identificarea si implementarea de proiecte integrate ce au la
baza dezvoltarea unei infrastructuri conective.

Un aspect important al pietei muncii este mobilitatea teritoriala a fortei de munca,
iar unul din factorii care determina mobilitatea fortei de munca este dispersia teritoriala a
locurilor de munca. Acest aspect este in stransa conexiune si cu fenomenul ”navetismului”.
in prezent o pondere ridicata la nivelul arealului AIDA o detme populatia ocupata cu locul
de munca in alta localitate decat cea de domiciliu (21%). Tn cadrul municipiilor Alba lulia si
Sebes rata populatiei ocupate avand locul de munca intr-o localitate diferita de cea de
domiciliu este de aproximativ 13%. Peste 9 000 de persoane sunt navetisti deplasandu-se
spre localitati din judetul Alba, iar 1750 persoane au locul de munca in local1tat1 din alte
judete. in total circa 11 mii persoane la nivelul arealului AIDA se deplaseaza zilnic spre si
dinspre locahtamle in care isi au locul de munca, ceea ce implica o intensificare
suplimentara a traficului rutier, in special in zona localitatilor urbane.

Majoritatea salariatilor din Alba lulia lucreaza in sectorul tertiar al economiei®.
Activitatile de comert si activitatile hoteliere atrag circa 18% din totalul persoanelor
salariate din mumc1p1ul Alba lulia. in administratia publica lucreaza 13,1% din forta de
munca salariata din Alba lulia, iar in sectorul transportunlor si telecomunicatiilor 7, 3% din
totalul salariatilor. invatdmantul si sinatatea detin fiecare cite 6-7% din totalul populatlel
salariate atat la nivelul orasulul Alba lulia.

26 Sectorul tertiar denumit si sectorul serviciilor cuprinde toate activitatile de productie a bunurilor intangibile
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in aprilie 2015 la solicitarea proiectantului?’ s-au pus la dispozitia acestuia, de la
institutiile locale, date statistice pe baza carora s-au emis concluzii privind mobilitatea
populatiei. In analiza situatiei existente s-au luat in considerare:

A. forta de munca, cu domiciliul in municipiul Alba lulia, respectiv cu domiciliu in alte
localitati, a marilor angajatori din municipiul Alba lulia.

Conform datelor statistice primite de la ITM judetul Alba rezulta ca densitatea
populatiei este mare in zona Cetate. De altfel in Planul Urbanistic General al municipiului
Alba lulia, aceasta zona este cuprinsa in unitatile teritoriale de referinta L1, L2 si L3
specifice zonelor cu functiunea de locuinte colective si individuale.

B. Numarul de elevi care locuiesc in municipiul Alba lulia, respectiv numarul de elevi
care locuiesc in alte localitati si invata in institutiile de invatamant din municipiul
Alba lulia. Conform Inspectoratul Scolar Judetean Alba®, la nivelul municipiului Alba
lulia, in anul 2015, situatia se prezinta astfel:

Nr. unitatilor de
invatamant

GRADINITE 1

SCOLI PRIMARE SI GIMNAZIALE

SCOLI SPECIALE

COLEGII SI LICEE

SCOLI POSTLICEALE

UNIVERSITATI

Tipul unitatii de invatamant

N N 00 = AN =

Aceste date statistice sunt determinate in mod special de evolutiile demografice, in
mod particular evolutia ratei natalitatii la nivelul municipiului.

in baza adresei emisa de catre Inspectoratul Judetean Alba, cu numarul de
inregistrare 2745 din 09.05.2016, s-au precizat si exprimat in cifre numarul de elevi care
locuiesc in Alba lulia (7965 de elevi inscrisi in anul scolar 2015-2016), respectiv numarul de
elevi care locuiesc in alte localitati (2 421 de elevi inscrisi n anul scolar 2015-2016) si invata
la unul din cele 281 unitati de invatamant.

Concluzie

Diagnoza, in cazul utilizarii infrastructurii rutiere ce se transpune la nivelul
mobilitatii in cadrul orasului, prezinta o disfunctie privind capacitatea redusa pe care
reteaua stradala o poate asigura ca suport privind accesul la serviciile de invatamant.

Prin suprapunerea datelor statistice privind forta de munca si numarul de elevi
(considerati principalii indicatori de masura a mobilitatii la nivelul orasului) au rezultat
urmatoarele:

7 Elaboratorul Planului de Mobilitate Urbana
28 Adresa emisa de catre Inspectoratul Judetean Alba, cu nr. de inregistrare 2745 din 09.05.2016
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o strazile de importanta zonala (cele care permit accesul in oras, in contextul
mentionat mai sus) sunt: Bulevardul Ferdinand |, Soseaua de Centura si Calea
Motilor;

o strazile de importanta locala (cele ce permit conectivitatea spatiala la nivelul
orasului) sunt (in ordinea procentului aferent densitatii populatiei): Bulevardul
Incoronarii, Bulevardul 1 Decembrie 1918, Bulevardul Revolutiei 1989, strada
Closca, strada Vasile Goldis si Bulevardul Republicii;

o Numarul cel mai mare de populatie, care nu locuieste in oras vin din directia
localitatii Zlatna-Sard-Ighiu (dinspre nord-vest) si utilizeaza preponderent
zona de sud-vest a localitatii, urmata de populatia care vine dinspre
localitatea Sebes si care utilizeaza de asemenea zona de sud-vest;

o densitatea cea mai mare de locuitori este identificata in zona de vest si nord-
vest ceea ce subliniaza faptul ca orasul are tendinta de dezvoltare spatiala
catre aceasta zona;

o 9% (adica 15 223 persoane apte de munca) din numarul total al fortei de munca
(la nivelul judetului Alba)® locuiesc in alte localitati, din judet si lucreaza in
municipiul Alba lulia. Aproximativ 50% (adica 7451 de perosne apte de munca)
din cei 9% reprezinta populatia ce locuieste in alte localitati (din judetul Alba)
si lucreaza in municipiul Alba lulia (figura reprezentata mai jos).
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Fig. nr. 5 - UAT-urile Zlatna, Metes, Ighiu, Galda de Jos, Sintimbru si Ciugud contribuie
prin forta de munca la cresterea numarului de utilizatori la nivelul municipiului Alba
lulia, in zilele lucatoare (de luni pana vineri)

2 Documentul - Prioritizarea Proiectelor pentru perioada 2014-2020, la nivelul municipiului Alba lulia
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2.6 Managementul traficului

In ceea ce priveste managementul traficului, acesta este asigurat in prezent de
autoritatile competente la nivel local atat prin administratia publica locala cat si prin
autoritati deconcentrate cu arii de competente specifice.

Se impune la momentul actual implementarea de masuri care sa creasca capacitatea
administrativa de management al traficului si colaborarea indeaproape a tuturor factorilor
de decizie care pot influenta cresterea eficientei mobilitatii la nivel local.

in ceea ce priveste implementarea PMUD, managementul traficului reprezinta o
activitate permanenta ce intra in sarcina autoritatii locale. Functia acestei activitati
prezinta o parte din componentele mobilitatii, cu precadere, instrumentele de deplasare
pe care utilizatorii le pot folosi la nivelul UAT Alba lulia. Instrumentele de deplasare sunt si
pot fi: transportul in comun, bicicleta, taxi, transportul alternativ sau autoturismul
personal. La nivelul municipiului Alba lulia instrumentele de mobilitate sunt prezentate
astfel:

Spatii publice, spatii verzi si spatii de agrement

Conform OUG 114/2007 (pentru modificarea si completarea OUG 195/2005 privind
protectia mediului), autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a asigura, din
terenul intravilan, o suprafata plantata de minimum 26 mp/locuitor. Situatia existenta
indica o suprafata de spatiu verde de 303,46 ha, ceea de reprezinta un procent de
aproximativ 7,68% din suprafata totala aflata in intravilan, iar aceasta cifra daca este
raportata la numarul 63 536 de locuitori, rezulta ca suprafata de spatiu verde este de cca.
48 mp/locuitor.

Parcul auto in cadrul municipiului Alba lulia

La nivelul municipiului Alba lulia sunt inregistrate un numar de 30 425 de vehicule,
din care 26 642 sunt vehicule ce utilizeaza trama stradala a municipiului Alba lulia si emit
gaze COy, astfel:

1 autoturisme 19 367
2 autobuze, autocare, microbuze 13
3 motociclete, motorete si scutere 739
4 | biciclete si tricicluri cu motor 124
5 tractoare 114
6  autovehicule de pana la 12 tone inclusiv 908
7 atasuri 12
8 motorete cu cap. cil. sub 100 cmc 32
9  vehicule inregistrate - cu capacitate cilindrica 59
10  vehicule nregistrate - fara capacitate cilindrica 12
11 motociclete, tricicluri,cvadricicluri cu cap. cil. peste 1600 cm 3
12 | autovehicule cu 2 axe 32
13 autovehicule cu 3 axe 11
14 | autovehicule cu 4 axe 2
15 | remorci, semiremorci si rulote 1 020
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16  barci cu motor
17  nave de sport si agrement - salupe
18  autostivuitor

TOTAL VEHICULE PERSOANE FIZICE

1 autoturisme

2 autobuze, autocare, microbuze

3 motociclete, motorete si scutere

4  biciclete si tricicluri cu motor

5 tractoare

6  autovehicule de pana la 12 tone inclusiv

7  vehicule inregistrate - cu capacitate cilindrica

8  vehicule inregistrate - fara capacitate cilindrica

9  motociclete, tricicluri,cvadricicluri cu cap. cil. peste 1600 cm
10  autovehicule cu 2 axe

11 autovehicule cu 3 axe

12  autovehicule cu 4 axe

13  autovehicule cu 2+2 axe

14 remorci, semiremorci si rulote

15  barci cu motor

16  nave de sport si agrement - salupe

17  autoexcavator

18 | autostivuitor

19  buldozer pe pneuri

20 combina agricola pentru recoltat cereale sau furaje
21 compactor autopropulsat

22  excavator cu rotor pentru sapat santuri

23  excavator pe pneuri

24  incarcator cu o cupa pe pneuri

25 masina autopropulsata pentru constructia si intretinerea drumurilor
26 | tractor pe pneuri

27  utilaj multifunctional pentru intretinerea drumurilor

TOTAL VEHICULE PERSOANE JURIDICE
TOTAL VEHICULE INMATRICULATE LA NIVELUL MUNICIPIULUI ALBA IULIA

TOTAL VEHICULE TNMATRICUI:ATE LA NIVELUL MUNICIPIULUI ALBA IULIA CE
UTILIZEAZA TRAMA STRADALA S| EMIT GAZE CO2

Total vehicule, la nivelul municipiului Alba lulia, cu masa mai mica de 3,5 tone
Total vehicule, la nivelul municipiului Alba lulia, cu masa mai mare de 3,5 tone

Tabel 8. Parcul auto
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Conform datelor statistice primite de la Societatea de Transport Public S.A. Alba
lulia (conform adresei nr. 912 din 05.05.2016) rezulta ca numarul vehiculelor din parcul auto
raspunde cerintelor solicitate de catre utilizatori dar valorile de emisii CO, g/km cresc
exponential in raport cu durata de utilizare a vehiculelor (in special la orele de varf privind
numarul de utilizatori), contribuind astfel la cresterea emisiilor de dioxid de carbon si a
gazelor cu efect de sera:

Nr. Tip autobuz/microbuz Nr. Capacitatea Emisii de CO2 g/km TOTAL

Crt. buc. cilindrica (estimare realizata emisii
[emc] pentrui cunsum in de CO2
litri/100 km) x 26,5 = g/km
Emisii CO2 g/km
1  AUTOBUZ M3 33 6871 1161 38313
2  AUTOBUZ M3 6 4580 763 4578
3  AUTOBUZ M3 3 7685 1060 3180
4 AUTOBUZ M3 3 11116 1204 3612
5 AUTOBUZ M3 6 2800 394 2364
6 AUTOBUZ M3 4 2998 398 1592
TOTAL 55 53639

La aceste date se adauga transportul in comun privat, care in intervalul 6-10 si
16-18, de luni pana vineri, asigura pentru marii angajatori din cadrul orasului Alba lulia
transportul angajatilor.

La nivelul unitatii administrativ-teritoriale Alba lulia exista 98 de statii de autobuz,
dintre care 63,3% sunt in municipiul Alba lulia (62 statii de autobuz), urmat de Oarda
(10,2%), Barabant (9,2%) si Paclisa (7,1%), la polul opus fiind Partos (4,1%) si Micesti (6,1%).
Pentru municipiul Alba lulia, autoritatile locale au identificat 9 locatii in care sunt necesare
statii de autobuz (cartier Recea, Str. Izvorului, Str. Nicolae Grigorescu, Str. Marasesti, Str.
Bucuresti).

Un alt transport in comun il reprezinta taximetrele, conform Regulamentului privind
organizarea si executarea servicului public de transport persoane in regim de taxi, la nivelul
municipiului Alba lulia, in noiembrie 2015 s-au emis 256 de autorizatii. Acest regulament
stabileste, printre altele, modul de utilizare a tramei stradale si statiile taxi sub forma
organizata, la nivelul orasului, astfel statiile taxi sunt amplasate pe:

Strada Mihai Viteazul, in dreptul imobilului nr. 4 si 6, pentru 3+2 locuri;
Strada Calea Motilor, in dreptul magazinului Unirea, pentru 7 locuri;
Strada Tudor Vladimirescu, pentru 12 locuri;
Ampoi |, pentru 101 locuri;
Bd. Republicii - Ampoi lll, in dreptul blocului 116, pentru 5 locuri;
Bd. Republicii, in dreptul cantinei Ardealul si vis a vis, pentru 6+4 locuri;
Stadion Cetate, pentru 6+3 locuri;
Bd. Revolutiei 1989, in dreptul Spitalului Judetean, pentru 7 locuri;
Bd. Transilvaniei, in dreptul cinematografului Dacia, pentru 6 locuri;
Bd. 1 Decembrie 1918, pentru 12 locuri;
Strada Nicolae lorga (Unirii), in apropierea hotelului Cetate, pentru 12 locuri;
Gara, pentru 22 locuri;
Piata luliu Maniu, pentru 28 locuri;

o Bd. Revolutiei din 1989 (piata Cetate), pentru 9 locuri.

in baza celor mentionate mai sus, pentru activitatea de taximetrie, in cadrul orasului
sunt prevazute 14 statii taxi si un total de 140 de locuri pentru 256 de autoturisme ce
functioneaza in regim de taxi. Pentru un etalon de 50 de autoturisme care circula simultan
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raportat la numarul mediu de utilizatori, rezulta un deficit de locuri de stationare pentru
aceasta activitate de 75 de locuri.

O centralizare a numarului de vehicule, la nivelul orasului, coroborat cu cantitatea
de emisii de CO;, un scenariu pesimist, arata ca la ore de varf cand sunt inregistrate valori
maxime de trafic auto cantitatea de gaze CO; (doar pentru vehiculele din parcul auto al
STP) este de 53 639 g/km.

2.7 Zone cu nivel ridicat de complexitate

Configuratia retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic de la orele de varf,
motiv pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje. CaApacitétile reduse
ale strazilor devin astfel premiza accentuarii fenomenelor de congestie. In acest context,
se impun masuri pentru cresterea capacitatii prin:

o interzicerea stationarii in lungul arterelor principale din oras;
o largirea sau introducerea de strazi cu sens unic.

Sunt de asemenea inca numeroase strazi nemodernizate, cu infrastructura invechita
(strazi pietruite sau chiar de pamant). In aceste conditii traficul se distribuie natural pe
strazile adiacente, amplasate la periferia orasului, acestea din urma preluand de asemenea
traficul greu si pe cel de tranzit local.

Capacitatea de circulatie a acestor strazi este mult redusa de existenta
autovehiculelor parcate in lungul strazii. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente,
stationarea autovehiculelor in lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cat
si in cele comerciale. Strazi in aceasta situatie sunt: Bd. Revolutiei din 1989, strada Closca,
Bd. Ferdinand |, strada Vasile Goldis, Calea Motilor.

Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor cu o
structura a fazelor si o alocare a timpilor de verde care conduce la timpi de asteptare foarte
mari.

Volumele de trafic cele mai importante s-au observat pe Calea Motilor si pe
Bd. Ferdinand I. Alte valori semnificative s-au remarcat pe celelalte artere principale din
oras, mai ales in zona de intersectie dintre Calea Motilor si Bd. Republicii, Bd. Revolutiei
din 1989 si Bd. Transilvaniei (in dreptul Spitalului Judetean). Valori ale densitatii, foarte
ridicate in comparatie cu celelalte strazi din retea, sunt detectate pe tronsoane ale
strazilor: strada Closca, strada Vasile Goldis, strada Gheorghe Sincai si strada Tudor
Vladimirescu.

Considerand numai potentialul turistic pe care municipiul Alba lulia il are datorita
zonei istorice si este de asteptat ca zonele de dezvoltare propuse sa se concretizeze in
urmatorii ani, de aceea este nevoie de modernizarea infrastructurii de transport rutiere, de
cresterea capacitatii arterelor existente, atat prin interzicerea parcarilor in lungul strazilor
principale, cat si prin largirea unor strazi de la 2 la 4 benzi. Vor trebui identificate noi spatii
pentru amenajarea de parking-uri, dar in acelasi timp ar trebui descurajat transportul cu
vehiculele individuale, accesul transportului periurban in zona central a orasului si incurajat
transportul alternativ. In perspectiva cresterii valorilor de trafic in zona centrala se
recomanda semaforizarea unor intersectii si sincronizarea instalatiilor pe axe de circulatie.
Zonele cu o mare complexitate privind mobilitatea au fost identificate in mai multe zone
ale orasului in functie de:

e Functiunea predominanta;
Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);
Caracterul si caracteristica zonei;
Functia zonei si potentialul socio-economic a acestea;
Amplasare in cadrul orasului.
Cele 4 zone sunt:
e zona garii si autogarii;
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e zona centrala (sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989, sectiunea Cetatea
Bastionara Alba Carolina, respectiv sectiunea inferioara Piata Alessandria-Calea
Motilor);

e zona Spitalul Judetean;

e zona cartierelor Micesti si Orizont.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la
nivel micro - incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la
functiunile primare de proximitate (invatamant, sanatate, servicii, comert, recreere,
agrement, sport etc.) prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. municipiul
Alba lulia.

a) Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro
(national, regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta
zona se va reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zona de
stocare (parcaje), inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct de informare
a cetatenilor, servicii, comert respectiv trasferul navetistilor care vin cu trenul,
autoturismul personal, microbuze sau autocare sa acceseze serviciile STP sau a
transportul alternativ.

b) Zona centrala - sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989 in cadrul careia se propune
relocarea parcajelor, amplasate la capetele opuse ale pietonalului de pe Bd.
Transilvaniei, conectarea acestei zone la sistemul integrat de piste pentru biciclisti,
prelungirea acestui pietonal pana la Catedrala Unitatii Nationale si amenajarea unei
parcari subterane in locul Bd. Transilvaniei.

c) Zona centrala - sectiunea inferioara, amplasata pe cel mai tranzitat bulevard din
oras, va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei
Alessandria catre Calea Motilor, la nivel pietonal, fara afectarea functiei Bd.
Ferdinand | (strada principala in oras), realizarea unei parcari subterane intre strada
Nicolae Titulescu - piata Alessandria - Bd. Ferdinand |, zona de inchiriat biciclete,
spatiu public amenajat.

d) Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii
astfel in cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi,
realizarea de mici squar-uri si parcaje.

e) In zona cartierelor Micesti si Orizont (amplasate la nord-vest) fata de zona centrala
a orasului, sunt propuse proiecte de modernizare a tramei stradale in paralel cu
implementarea sistemelor integrate de piste pentru biciclisti, extinderea liniitor de
transport in comun, extinderea spatiilor verzi de aliniament pentru alimentarea, in
conditii optime a acestor zone cu serviciile STP etc.

3. Dezvoltarea si calibrarea modelului de transport urban multimodal
3.1Prezentarea generala si definirea domeniului

Acoperirea Spatiala

Modelul cererii de calatorie acopera intreaga zona de studiu (zona de influenta a
municipiului Alba lulia), zona ce este perceputa ca o zona metropolitana in cadrul careia
opereaza sistemele de transport urbane si suburban respective sisteme integrate de
transport alternativ.

Informatii cu privire la tipul modelului

Modelul Alba lulia este unul clasic, pe trei paliere, pentru a permite capacitati
suplimentare de analiza a raspunsului dat de catre utilizatori (calatori), la diverse modificari
de politici urbane. Principiul fundamental al acestui model este studierea functiilor din
municipiul Alba lulia ca un sistem de relatii zonale interdependente ce se alimenteaza
reciproc prin miscarea (migrarea) populatiei (forta de munca, elevi, studenti, turisti etc.)
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intre diverse zone de interes la nivelul orasului. Aceste zone de interes au fost delimitate
in functie de morfologia urbana, densitatea pupulatiei, functiunile primare ale orasului
(administrative, economice, comerciale si de productie, sanatate etc.), caracterul si
caracteristicile acestora. Functia fiecarei zone a jucat un rol important privind
determinarea cauzelor deplasarii populatiei dintr-o zona in alta. In general functiunile
primare sunt dispersate in teritoriu cu exceptia celor administrative care sunt localizate,
majoritatea, in cadrul zonei centrale ale orasului. Aceasta zonificare, conform planului de
mai jos, nu este o preluare a datelor din Planul Urbanistic General al municipiului Alba lulia.
Reprezinta o reprezentare (pe baza analizelor initiale) a studiului de mobilitate in cadrul

prezentului document.

RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,

Tabelul nr. 9 - Statistici in cadrul MGC din mai-iunie 2016

CANTITATE
Calatorii locuinta - loc de munca 7451
(LLM)
Calatorii locuinta - scoala (LS) 2421
Calatorii locuinta - alte destinatii 5423
(LAD)
Calatorii loc de munca - loc 125
determinat (LMLD)
Calatorii scoala - loc determinat 523
(SLD)
Calatorii punct necunoscut - loc 256
de munca (NM)
Calatorii punct necunoscut - 65
scoala (NS)
Calatorii punct necunoscut - alte 321

destinatii (ND)

%
45%
15%
33%

1%

3%

2%

CANTITATE
4652
2561
1256

245

123

145

145

215

Tabelul nr. 10 - Anii de prognoza ai modelului 2020

Calatorii locuinta - loc de munca
(LLM)

Calatorii locuinta - scoala (LS) 22%

13%

Calatorii locuinta - alte destinatii
(LAD)

Calatorii loc de munca - loc
determinat (LMLD)

Calatorii scoala - loc determinat
(SLD)

Calatorii punct necunoscut - loc
de munca (NM)

Calatorii punct necunoscut -
scoala (NS)

Calatorii punct necunoscut - alte
destinatii (ND)
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Tabelul nr. 11 - Anii de prognoza ai modelului 2030

% %

Calatorii locuinta - loc de munca

(LLM) 60% 52%
Calatorii locuinta - scoala (LS) 24% 30%
Calatorii locuinta - alte destinatii

(LAD) 9% 10%
Calatorii loc de munca - loc 1% 2%
determinat (LMLD) 0 0
Calatorii scoala - loc determinat 39 1%
(SLD) 0 0
Calatorii punct necunoscut - loc 2% 2%
de munca (NM) 0 0
Calatgrn punct necunoscut - 0% 2%
scoala (NS)

Calatorii punct necunoscut - alte 1% 1%

destinatii (ND)

Tabelul nr. 12 - Fluxurile existente anul de baza 2016 in perioada de varf, dimineata

Sofer 52% 36% 65% 35% 45% 59% 23% 65%
Pasager 36% 46% 24% 58% 27% 36% 65% 12%
TP 12% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 23%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% = 100%

Tabelul nr. 13- Fluxurile existente anul de baza 2016 in perioada de varf, seara

Sofer 62% 43% 78% 42% 54% 71% 28% 78%
Pasager 12% 39% 11% 51% 18% 24% 60% 9%

TP 26% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 13%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabelul nr. 14 - Fluxurile viitoare de transport anul de prognoza 2030 in perioada de varf,

dimineata
Sofer 10% 12% 30% 32% 45% 58% 25%  62%
Pasager 6% 13% 10% 52% 23% 34% 60% | 12%
TP 42% 40% 35% 14% 30% 6% 13%  24%
Transport 42% 35% 25% 2% 2% 2% 2% 2%
nemotorizat
Total 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%

Tabelul nr. 15 - Fluxurile viitoare de transport anul de prognoza 2030 in perioada de varf,

seara
Sofer 1% 13% 35% 40% 52% 70% 25% 75%
Pasager 5% 9% 8% 50% 17% 22% 59% 9%
TP 45% 40% 35% 8% 29% 6% 14% 14%

N
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Iransport 39% 38% 22% 2% 2% 2% 2% 2%
nemotorizat
Total 100%  100% = 100%  100% = 100% = 100% = 100%  100%

lesiri de date

lesirile de date furnizate de model si colectarea informatiilor s-a realizat in urma
colaborarii cu Grupul de Lucru constituit pe baza dispozitiei de primar 867/2 iunie 2016,
respectiv in urma analizei pe teren dar si utilizind date disponibile precum studiul de trafic
realizat de catre Universitatea Tehnica din Cluj Napoca, PAED, Studiul ,,Alba lulia catre un
oras pentru oameni si cultura” realizat de catre Gehl Architects, Prioritizarea Proiectelor
municipiului Alba lulia de catre Banca Mondiala etc.

Datele de iesire pe care modelul le genereaza sunt colectate si procesate in conformitate
cu nevoile identificate la nivelul municipalitatii.

Transmiterea datelor de iesire se poate efectua prin echipamente specifice (spre exemplu
studiul ,,Alba lulia catre un oras pentru oameni si cultura” realizat de catre Gehl Architects
(Jan Gehl fiind unul dintre cei mai recunoscuti arhitecti din lume) a cuprins un echipament
de masurare a frecventei pietonilor si biciclistilor in cateva zone din oras.

Mai multe informatii despre modelul ales se regasesc la capitolul 3.3 Dezvoltarea retelei
de transport si la 3.5. Calibrarea si validarea datelor, iar detalii despre colectarea
datelor se regasesc la capitolul 3.2. Colectarea datelor.

3.2Colectarea datelor

Procesul de colectare a datelor a cuprins o serie de instrumente precum: Studiul de
trafic realizat de catre Universitatea Tehnica din Cluj Napoca, PAED, Studiul ,Alba lulia
catre un oras pentru oameni si cultura” realizat de catre Gehl Architects, Prioritizarea
Proiectelor municipiului Alba lulia de catre Banca Mondiala etc, Municipiul Alba lulia
detinand dreptul de proprietate a datelor colectate.

> Abordare Studiul de Trafic

Cele mai recente informatii privind starea traficului in municipiul Alba lulia, dateaza
din anul 1999/2000 si au fost efectuate de firma Veltona SRL. Mentionam ca o parte din
datele analizate si interpretate in prezentul PMUD au fost preluate din diferite documente
puse la dispozitie de catre Primaria Municipiului Alba lulia, printre care si Studiul de Trafic.

n baza sondajelor manuale efectuate de catre operatori, in perioade caracteristice ale zilei
au fost furnizate prognoze privind tendinta de crestere a traficului pentru anii 2015, 2020
si 2025.

Din analiza datelor furnizate in cadrul Studiului de Trafic au rezultat urmatoarele:
procentele de crestere a traficului variaza in limitele 20% - 400% detaliat pe artere,
fata de anul de referinta 2000;
intre 2010 si 2025 s-a constatat in general o liniarizare a estimarilor de trafic
raportate la anul 2010, valorile de crestere fiind situate in limitele 85% - 125%;
estimarea s-a bazat pe calcule si indicatori globali, nationali rezultati din
implementarea coeficientilor furnizati de catre CNADR.

Trebuie mentionat in egala masura faptul ca fata de propunerile de reorganizare si fluidizare
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a traficului din anul 2000, acestea s-au implementat partial sau deloc, explicabil prin
contextul punctual al dezvoltarii municipiului.

Astfel, in cadrul Studiului de Trafic au fost dezvoltate trei tipuri de investigari (de care s-a
tinut cont) si anume:
- masuratori continue cu durata de 7 zile in 19 sectiuni pe raza municipiului Alba lulia,
pentru obtinerea datelor continue privind fluxurile orare de autovehicule, campul de
viteze si categoria de participanti la trafic;
- sondaje de trafic cu operator si sistem electronic de contorizare, in intersectii
semaforizate sau dirijate prin sensuri giratorii;
- masuratori continue de viteze cu echipament radar echipat cu panou cu mesaje
variabile de avertizare.

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic de tip continuu, s-au utilizat echipamente de
detectie a vehiculelor de tip neintrusiv, care au permis inregistrarea urmatorilor parametrii:
volumele de trafic pe fiecare sens de deplasare; vitezele individuale ale fiecarui participant
la trafic si categoria de vehicul determinata pe criteriul lungimii.

Au fost utilizate echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul Dopller, produse
de firma Germana Datta Collect, fiind cunoscute sub denumirea SDR (Data Classifier Radar)
omologate UE, Certificare Nr. E813427 P-EO (http:// www.datacollect.com
/en/products/systems/).

Caracteristicile tehnice ale echipamentului sunt:

tipul detectiei - prin efect Doppler;

tip emitator: microunde - in banda Ka;

memorie interna: 128 MB;

domeniul de temperatura: (-20 + 40) 0C;

umiditate maxima relativa 98%;

carcasa protectie IP 67;

alimentare 12 V cc;

autonomie: intre 10 - 18 zile;

transfer date: wireless sau Palm device;

domeniul de masurare viteze in trafic: 3 - 250 km/h;
detectie categorie vehicul - criteriul lungimii - maxim 40 m.

Avantajele acestui tip de echipament sunt urmatoarele:
e posibilitate de montare pe elemente tip stalp situate la marginea carosabilului;
e sistemul propriu de setare a conurilor de detectie nu este influentat de distanta
fata de axa drumului, diferenta de nivel acostament - drum sau inaltimea de
montare avand o flexibilitate de amplasare ridicata; rezistenta ridicata la
intemperii, praf si umiditate; sistem antifurt eficient si sigur.

Radarul de siguranta traficului cu panou interactiv de afisare a vitezei, mai sus
mentionat este produs de aceeasi companie si opereaza pe acelasi principiu Doppler. Spre
deosebire de echipamentul SDR, acesta este eficient indeosebi in avertizarea si arhivarea
depasirilor de viteza in sectiunea de drum unde este amplasat.

Caracteristicile tehnice specifice echipamentului DSD sunt urmatoarele:
tipul detectiei - prin efect Doppler
tip emitator: microunde - in banda Ka
memorie interna: 56 MB
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domeniul de temperatura: (-20 + 40) 0C;

umiditate maxima relativa 98%;

carcasa protectie IP 67;

alimentare 12 V cc;

autonomie: intre 10 - 31 zile;

Posibilitate de alimentare cu panouri fotovoltaic;

Transfer date: wireless sau Palm device;

Domeniul de masurare viteze in trafic: 3 - 160 km/h;

Posibilitate de setare interactiva a avertizarii depasirii de viteza.

Contorul electronic de trafic, este o solutie destinata operatorilor in scopul efectuarii
sondajelor de trafic in intersectii si reprezinta o solutie tehnica completa dezvoltata de
catre colectivul laboratorului Trafic si Securitate Rutiera.

Echipamentul este omologat OSIM ca o solutie tehnica originala si este produs in serie scurta
functie de cererea beneficiarilor de catre Laboratorul Trafic si Securitate Rutiera.

Caracteristicile tehnice ale echipamentului sunt urmatoarele:
alimentare 6 V prin acumulator incorporat:

capacitate stocare date 128 MB;

identificare vehicule pe 12 directii de deplasare;
clasificare vehicule in 8 clase;

detaliere in intervale orare prin intermediul bazei de timp/procesor;
soft pentru transfer date la PC si prelucrare date propriu;
domeniul de temperatura: (-20 + 40) 0C;

umiditate maxima relativa 98%;

carcasa protectie IP 67;

afisaj meniu bilingv: romana/engleza.

Sectiunile in care s-au efectuat masuratori

Avand in vedere ca s-a impus asigurarea unui grad de acoperire cat mai mare a
arealului
municipiului, s-au efectuat in prealabil zonari iar din punct de vedere al punctelor de
interes, masuratorile continue au urmarit:

e acoperirea arterelor intens circulate;
e sondarea traficului pe artere de interes secundar, unde nu se inregistreaza valori
majore.

Masuratorile au fost efectuate in etape succesive fiind utilizate simultan 4 - 7
echipamente de tip radar. Acestea s-au derulat in perioada decembrie 2014 - aprilie
2015.
Punctele de colectare a datelor de trafic, in Etapa I-a, Perioada: 24 noiembrie - 02
decembrie 2014 au fost:

e Str. Alexandru loan Cuza (zona Record);

e Soseaua de centura (zona garii CFR);

e B-dul Ferdinand I (procuratura);

e B-dul 1 Decembrie 1918 (zona parc).

Etapa a ll-a de masuratori, desfasurata in perioada: 02 - 09 februarie 2015 a cuprins
sectiuni de monitorizare pe arterele:
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Soseaua de centura (punct spre iesirea catre Sebes);
Str. Regimentul Vanatorilor;

B-dul incoronarii;

Str. Traian (gradinita de copii);

Str. Decebal (bloc Electrica);

Str. Henri Coanda;

Calea Matilor (iesire spre Zlatna).

Etapa a lll-a de colectare a datelor s-a derulat in perioada: 02 - 06 martie 2015 si a cuprins
sectiuni pe arterele:
e Str. Alexandru loan Cuza;
Str. Vasile Alecsandri;
Str. Vasile Goldis;
Str. Closca;
B-dul Republicii;
B-dul Revolutiei;
B-dul Ferdinand.

Se constata ca au fost efectuate noi masuratori pe artere deja investigate, dar in sectiuni
diferite de amplasare a echipamentului de detectie, deoarece a fost necesara investigarea
tendintelor de deplasare in areal urban. Valorile de trafic ridicate si unele tendinte privind
distributia fluxurilor de autovehicule a impus efectuarea unor masuratori de argumentare,
acestea oferind un plus de informatie necesara dezvoltarii propunerilor ulterioare.

Etapa a IV-a derulata in perioada 31 martie - 8 aprilie a constat in efectuarea/derularea
concomitenta a doua tipuri de masuratori: masuratori in sectiune str. lasilor si masuratori
de siguranta traficului cu echipamentul DSD pe str. Al l. Cuza.

Sunt detaliate rezultatele masuratorilor de trafic, pentru fiecare locatie si detaliat pe
directii de deplasare, categorii de autovehicule si viteze medii orare inregistrate in
sectiune.

Masuratori de tipul sondajului de trafic s-au efectuat in urmatoarele puncte:
e Piata luliu Maniu;

Calea Motilor intersectia cu B-dul Republicii;

B-dul Republicii intersectia cu str. Gheorghe Pop de Basesti;

B-dul Republicii intersectia cu str. str. Vasile Goldis;

B-dul Republicii intersectia cu B-dul Transilvaniei;

B-dul Republicii intersectia cu str. Closca;

B-dul Republicii intersectia cu str. Toporasilor;

B-dul Republicii intersectia cu str. Constantin Brancoveanu.

> Abordare Jan Gehl

Alba lulia beneficiaza de o analiza elaborata de experti de la GEHL Architects pentru
monitorizarea circulatiei pietonale si cu bicicleta in unele din cele mai aglomerate locuri
din oras. Metodologia utilizata de expertii Gehl Architects pentru elaborarea acestui
document strategic a fost bazata pe observarea comportamentului uman. Echipa Gehl
Architects s-a pozitionat in cele mai importante intersectii din oras pentru a observa
numarul si comportamentul ciclistilor si al pietonilor. In plus, echipa a folosit 12 criterii de
calitate ca instrumente pentru evaluarea spatiilor urbane din Alba lulia.
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»Alba lulia catre un oras pentru oameni si cultura” elaborat de Jan Gehl care este
un lider mondial in designul urbanistic orientat spre oameni, principala provocare urbana
pentru Alba lulia este crearea unui sistem de transport integrat, in acelasi timp incurajand
mobilitatea cu impact redus asupra mediului inconjurator si reducerea dependentei de
masina. Imaginea de mai jos reprezinta informatii privind locatia sondajelor, marimea
esantionului, perioada si intervalele de timp in care s-a efectuat colectarea datelor privind
frecventa biclistilor.

Fig.nr. 6. Masuratori Jan GEHL

42 \E\ 84 ‘—;\ i G

Locatie de observare

Extras din Studiul realizat de catre Gehl Architects. (pag.8), Directia de migcare

Masurarea s-a realizat in data de 06.07.2016, in intervalul orar 17h00-18h00 .
Intensitate

Acelasi model de masuratoare a fost aplicat si pentru colectarea datelor cu privire la
frecventa pietonilor.

> Abordare PMUD - Alba lulia a fost una spatiala si s-a bazat pe urmatoarele
domenii, in cadrul modelului de transport:

a) Localizarea si rezolutia;
b) Intervalul orar al zilei ce trebuie modelata;
Traficul intern si extern; - Prezentat la subcapitolul 3.3

a) Localizare si rezolutie
e Definirea sistemului de Zone de Analiza a Traficului
Zona de analiza a traficului (ZAT) este o unitate care din punct de vedere
configurativ-spatial permite si stabileste capacitatea de gazduire exprimata sub forma de
densitate a populatiei avand la baza numarul total al populatiei inregistrat la inceputul
anului 2016 la nivelul municipiului Alba lulia. Odata stabilita functiunea predominanta a
zonei s-a utilizat formula exprimata mai jos privind identificarea numarului de ”calatori”
dintr-o zona in alta. Tn cazul de fata s-a folosit modelul gravitational (asa cum a fost utilizat
si in alte documentatii similare) pentru modelarea distributiei calatoriilor. Modelul
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gravitational are la baza teoria gravitatiei din fizica Newtoniana. Asadar, zonele care
acumuleaza cantitati mari de activitati au tendinta de a face schimb, intre ele, implicand
mai multe calatorii, in vreme ce zonele cu timp mare de calatorie si costuri ridicate intre
ele tind sa faca mai putin schimb de calatorii. Este important de retinut ca sensibilitatile,
privind distributia de calatorii, se modifica odata cu scopul calatoriei. De exemplu,
calatoriile ”locuinta-loc de munca” (LLM) au fost mai putin sensibile in cazul modelarilor
decat calatoriile ”locuinta-scoala” (LS) sau ”locuinta-alte destinatii” (LAD). Este important
in acest caz, a se estima modelul de distributie pentru fiecare scop de calatorie, astfel
modelul gravitational a fost definit dupa cum urmeaza®:

o AjFijKij
Yo\ ZEones Ay FuKi

unde:
o Tj - reprezinta numarul de calatorii de la zona A la zona B;
P; - reprezinta numarul de calatorii in cadrul zonei A;
Aj - reprezinta numarul de atractii in cadrul zonei B;
Fij - reprezinta factorul de frecare relationat trasferului dintre zonele A si B;
Kij - reprezinta - factorul de ajustare a distributiei de calatorii optionale pentru
interschimburile dintre zona A si zona B.

O o o o

Tabel nr. 16 - Atributele ZAT de baza selectate pentru Modelul de cerere de Transport Public

Total populatie in ZAT si populatia

Populatie Recensaminte INS n . LAY
’ in functie de sex si varsta
Densitate populatie Calcul GIS Calculare nr. populatie (rezidenti)
’ per ZAT
Locuri de muncs INS 2015 Total populatie angajata si someri
per ZAT
Densitatea locurilor de Calcul GIS Calcul nr. locuri de munca (locuri
munca de munca/km2) per ZAT
Consiliul local Alba Indicatori nivel de educatie studii
Educatie lulia, PUG municipiul elementare pana la cele
Alba lulia universitare
Populatia gospodariei INS 2015 Frecventa populatiei din

gospodarii variaza intre 1 si 10+
Indicatori ai nivelului de venit si
Indicatori socioeconomici INS 2015 indicator socio-economic calculat

pentru fiecare ZAT

Proiectiile populatiei si a locurilor
INS 2015 de munca si schimbarile pentru

anii 2020 si 2030

Valori ale calatoriilor generate de
Valori calatorii generate Model ZAT pentru LLM, LS si LAD,
calculate de catre Model

Prognoza populatiei si a
locurilor de munca

% Formula utilizata, cu precaderele, in cadrul subcapitolului 4.2 - Distributia intre zone
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Valori ale calatoriilor atrase de
Valori calatorii atrase Model ZAT pentru LLM, LS si LAD
calculate de catre Model
Valori ale transporturilor de marfa
Model generate si atrase calculate de
catre Model

Generare si atractie
transport marfa

b) Perioada zilei ce trebuie modelata

Pentru a reprezenta, intr-un mod cat mai precis, intreaga populatie a unei zone de
analiza a traficului, a carei dimensiune poate varia de la o singura constructie la un intreg
cartier, un element cheie in stabilirea limitei, zonei de analiza a traficului, o reprezinta
omogenitatea relativa din fiecare zona adica stabilirea unui medii privind valorile de trafic
generate de catre populatie.

Intr-un prim pas s-a stabilit perioada de timp supusa estimarii prin determinarea
celei mai potrivite perioade din zi pentru scopurile modelarii. Limitarea acestei abordari
consta in faptul ca o zi intreaga nu masoara capacitatea retelei de a raspunde cererii in
perioada cea mai aglomerata din zi. Astfel, a fost esential a fi efectuate calculele pentru
cea mai aglomerata perioada sau pentru orele de varf din zi. In cadrul activitatii de
elaborare PMUD Alba lulia s-au ales (pentru un sondaj privind valorile de trafic la orele de
varf 07:00-09:00 si 16:00-18:00) intersectiile importante din oras, asa cum sunt ele stabilite
prin studiul de trafic (din anul 2015°"), implicit intrarile importante din oras (Calea Motilor
- la intrare in municipiul Alba lulia, strada Alexandru loan Cuza - intersectie cu Soseaua de
centura, strada Regimentul V Vanatori-intersectie cu Soseaua de centura si Calea
Ciugudiului cu Soseaua de centura). Tabelul de mai jos prezinta valorile de trafic
inregistrate in aceste intersectii, unde s-a considerat ca etalon numarul de vehicule ce au
tranzitat fiecare zona intr-un interval de 15 minute. Trebuie mentionat faptul ca aceste
sondaje s-au efectuat simultan prin amplasarea a cate 2 observatori, in fiecare intersectie,
ce au avut ca sarcina monitorizarea traficul sensului de parcurs, diametral opus. Aceste
valori au fost confruntate cu cele prezentate in cadrul Norma tehnica din 27/01/1998%, iar
rezultatul este prezentat la punctele c) si d).

In ceea priveste modelul PMUD, detaliile despre marimea esantionului sunt
prezentate in capitolul urmator (3.3).

31 Studiul de trafic si circulatie aferent Planului de Urbanism General al municipiului Alba lulia, reactualizat conform HCL nr.
158/30.05.2014.

32 Norma tehnica din 27/01/1998, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data
de 06.04.1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
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3.3 Dezvoltarea retelei de transport

Alba lulia se afla in centrul Transilvaniei. Drumul de acces este via autostrada At
(350 km fata de Bucuresti). Alba lulia este strabatuta de una din principalele cai feroviare
(Bucuresti-Arad), care conecteaza Alba lulia direct cu Budapesta. Alba lulia se afla, de
asemenea, la intersectia a doua autostrazi in constructie, care urmeaza sa fie finalizate in
urmatorii doi ani, mai exact coridorul Pan-European 4 Bucuresti-Nadlac si autostrada Sebes-
Turda, care leaga A1 si A3 (Bucuresti - Bors, sau autostrada Transilvania), asigurand legatura
orasului atat cu alte regiuni din tara, cat si cu coridorul si retelele de transport rutier care
se conecteaza la Europa, prin Ungaria.

Cat priveste accesul, intrarea in Alba lulia este posibila prin sosele radial-circulare
dinspre Sebes, Cluj-Napoca, Zlatna. Principala retea stradala din Alba lulia are o structura
radial-inelara si este constituita in principal din arterele radiale pe DN1 (E81) spre Sebes
(Sud); spre Cluj-Napoca (Nord) strada Vanatori Regiment, bulevardul Ferdinand I, I.C.
Bratianu, Transilvania, bulevardul Tudor Vladimirescu, strada Alexandru loan Cuza.

e Peruta DN74 - spre Zlatna, strada Calea Motilor;
e Pe DJ 107 - spre Drambar, strada Marasesti;
e Pe DJ 107A - spre Vintul de Jos, strada Branzsei.

*pentru informatii legate de CFR accesati: http://www.cfrcalatori.ro/reteaua-cfr

Un avantaj major pentru persoanele care traverseaza Alba lulia si zonele din AIDA TL
sunt liniile si mijloacele de transport ale STP in apropiere de cele 2 statii de autobuz si in
fata garii Alba lulia, de unde se poate lua autobuzul si deplasa catre orice colt al orasului si
in oricare dintre cele 7 localitati care apartin de AIDA TL.

Cat priveste evolutia detinerii de masini personale, putem observa din statistici un numar
in crestere de inmatriculari auto in ultimii ani.

e Lungimea totala a drumurilor in Alba lulia a fost de 310 km, iar pentru
zona AIDA 455,60 km;

e Lungimea totala a liniilor de autobuz in Alba lulia a fost de 52 km, iar
pentru zona AIDA 156 km;

e Lungimea pistelor de biciclete in Alba lulia este de 19 km, iar pentru
zona AIDA este de 21 km;

¢ Toate liniile ferate (linie, tramvai, metrou) lungimea liniilor pentru Alba
lulia este de 10 km, iar pentru zona AIDA este de 26 km;

e Toate liniile ferate (linie, tramvai, metrou) - Numarul statiilor in Alba
lulia este 2, iar pentru zona AIDA este 5.

Primul pas in modelul de prognoza de trafic este stabilirea calatoriilor realizate in
prezent in cadrul municipiului Alba lulia. Generarea calatoriilor reprezinta suma si tipul
calatoriei. Generarea calatoriilor este legata in principal de caracteristicile populatiei si de
modul de utilizare a terenurilor din zona. Scopul principal al modelului de generare calatorii
(MGC) este de a estima numarul de calatorii spre si dinspre activitatile din zone. in special
in MGC, factorii care influenteaza transportul includ veniturile, marimea gospodariei,
densitatea, tipul de dezvoltare in zona. Disponibilitatea mijloacelor de transport si
localizarea geografica au, de asemenea, o influenta importanta in cadrul MGC. Un rol
esential in stabilirea numarului de calatorii generate si atrase intr-o zona este aceea de a
identifica scopul deplasarii. Scopul calatoriei este important in intelegerea diferentelor
comportamentale in deplasari daca ne referim la cine/ce a generat atractia catre acea zona.
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De exemplu, este de asteptat ca o zona (zona locuintelor individuale si colective) cu un
numar mai mare de angajati sa produca mai multe calatorii in scop de serviciu implicit
zonele cu numar mare de locuri de munca sa atraga un numar mare de calatorii in acelasi
scop. Primul pas in estimarea MGC incepe cu stabilirea perioadei de analiza, adica orele de
varf. Ulterior, se stabileste scopul calatoriilor. Al treilea pas consta in estimarea modelelor
de generare si atractie de calatorii pentru fiecare scop, in perioada data. In cele din urma,
se prezinta statistici finale pentru a intelegere comportamentul in principale zone de
generare si atractie de calatorii. MGC se bazeaza in principal pe comportamentul
respondentilor din sondajele efectuate pe teren. Estimarile scopurilor calatoriilor au fost
determinate in cadrul perioadei de analiza pe teren, la orele de varf (in intervalul orar
07:00-09:00 si intervalul orar 16:00-18:00), cand majoritatea populatiei utilizeaza aproape
la maxim spatiul urban al orasului.

Dupa cum se poate observa, in cadrul MGC, calatoriile privind intrarile in oras si cele
din cadrul orasului sunt consecvente si contribuie in mod egal la utilizarea transportului
public urban.

Modul cum este organizat STP Alba lulia si rutele de deservire (patru zone tarifare),
prin asigurarea trasportului si implicit al accesului la functiunile din cadrul municipiului Alba
lulia, permite, de exemplu, accesul unui numar de aproximativ 5 354 persoane sa ajunga la
locul de munca in cadrul orasului. La subcapitolul 4.3 va fi prezentat modelul de transport
si distributia populatiei in cadrul acestui sistem.

Traficul intern si extern

Municipiul Alba lulia, la nivel de trama stradala, sunt inregistrate, in martie 2016,
un numar de:
5 artere de circulatie de categoria a I-a;
9 artere de circulatie de categoria a Il-a;
105 artere de circulatie de categoria a lll-a;
303 artere de circulatie de categoria a IV-a;
5 artere de circulatie pentru care nu s-a stabilit inca categoria de importanta.

in total, municipiul Alba lulia detine 427 artere de circulatie, unde 71% reprezinta

strazi de categoria a IV-a. Conform HGR 525/1996 si Norma tehnica din 27/01/1998 aceste
artere sunt considerate ca fiind strazi de folosinta locala (asigura accesul la locuinte si
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus), unde valorile de trafic -
etalon® sunt in medie 300 de vehicule pentru un interval de 15 minute. Totusi in cadrul
PMUD sondajul s-a realizat pentru strazi de categoria a |-a unde etalonul este 47 de
vehicule/15 minute, ce pot fi inregistrate la ore de varf (07:00-09:00 si 16:00-18:00).
Comparand rezultatele din perioada mai-iunie 2016 cu media de vehicule, asa cum este
stabilit prin lege (pentru a se stabili directiile de deplasare in cadrul orasului) s-au
inregistrat urmatoarele valori masurate simultan in urmatoarele intersectii (din municipiul
Alba lulia):

e Bd. Revolutiei 1989 - Bd. Transilvaniei;

e Bd. 1 Decembrie 1918 - strada Vasile Goldis;

3 Norma tehnica din 27/01/1998, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data
de 06.04.1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
3 Norma tehnica din 27/01/1998, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data
de 06.04.1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.

,ﬂ% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 76
J



RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,
140/9205/2006 Fax: +4 0213158566 sector 6, Bucuresti

www.alterego-concept.ro
office@alterego-group.ro

ALTER EGO

Concept

member of EAIHer EgO

group

&

Bd. Horea - strada Closca;

Calea Matilor - Bd. Republicii;

Bd. Ferdinand | - Bd. incoronarii;

Bd. Republicii - Bd. Tudor Vladimirescu.

Rezultatul acestei activitati prezinta urmatoarea concluzie:

e ntr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat o medie de 44
vehicule/minut care intra in oras, majoritatea dinspre Sebes (11 vehicule/minut);

e intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat o medie de 65
vehicule/minut care intra in oras, majoritatea dinspre Sebes (17 vehicule/minut);

e intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat o medie de 44
vehicule/minut care ies din oras, majoritatea spre Sebes (15 vehicule/minut);

e intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat o medie de 66
vehicule/minut care ies din oras, majoritatea spre Sebes (22 vehicule/minut);

e intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 07:00-09:00, s-a inregistrat o medie de trafic
de 140 vehicule/minut care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras,
cea mai tranzitata intersectie fiind Bd. Tudor Vladimirescu spre Bd. Ferdinand | cu
13 vehicule/minut;

e intr-o zi lucratoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat o medie de trafic
de 209 vehicule/minut care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras,
cea mai tranzitata intersectie fiind Bd. Ferdinand | spre Bd. Tudor Vladimirescu cu
19 vehicule/minut.

Cele mai bune practici, din prezent, arata ca pentru a determina impactul potential
maxim al noii dezvoltari propuse, trebuie analizate orele de varf, cele care inregistreaza
cele mai mari volume ale traficului.

O alta etapa, privind crearea modelului de transport, a presupus activitatea de
sondaje pe teren pe baza unui chestionar, asa cum este prezentat mai jos:

Tabelul nr. 17- Chestionar model privind sondajul pe teren a populatiei

1. Determinarea motivul deplasarii,
a originii si destinatiei, a tipului de
transport ales, pe baza profilului

Transportul public pentru populatia 5i(r)sg:ne din socio-demografic.
ransp Pt - pentru popuiat P 2. ldentificarea interesului
din zona locuinte individuale toate . i .
1 e ) persoanei de a utiliza autoturismul
raportat la populatia din zonele cartierele . s
. N ... . personal pentru diverse activitati
locuinte colective municipiului l liticil b'l'
Alba lulia raportate la politicile sustenabile
din cadrul PMUD.
3. Identificarea schimbarilor
aparute fata de anul 2015.
120 de 1. ldentificarea O-D pentru pasagerii

Originea-Destinatia (O-D) in autobuz

/’% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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persoane din
toate

din autobuz.
2. Validarea matricei O-D a
pasagerilor din autobuz.

cartierele i ..
P 3. ldentificarea caracteristicilor
municipiului Cix e .
. calatoriei si a ratei de transfer de la
Alba lulia ;

o ruta la alta.
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5

Nivelul de satisfactie cu privire la
transportul nemotorizat

Numaratori de trafic

Naveta cu autoturismul personal

230 de
persoane din
toate
cartierele
municipiului
Alba lulia

54 de sensuri
de pracurs in
cadrul
intersectiilor
monitorizate,
din oras

782 de
autoturisme,
dintr-un total
de 1635 de
vehicule ce
au intrat in
oras, la orele
de varf,
intr-o zi
lucratoare

1. Identificare frecventei folosirii
bicicletei.

2. Validarea matricei O-D a
biciclistilor.

3. Identificarea caracteristicilor
utilizatorilor de biciclete.

4. ldentificarea interesului pentru
utilizarea bicicletei in raport direct
cu diferite politici din cadrul PMUD.

1. Identificarea utilizarii in comun a
tramei stradale de catre mai multe
moduri de transport.

2. Calibrarea alocarii la modul de
transport a autoturismul privat.

3. Identificarea nivelului de ocupare
auto si TP.

1. Calibrarea alocarii la modul de
transport cu autoturismul privat.

2. Culegerea de informatii privind
originea, destinatia, scopul si
frecventa deplasarii pentru calatorii
care intra in oras.

RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,
sector 6, Bucuresti

Rezultatul acestor sondaje sunt prezentate la capitolul 2 - Analiza situatiei
existente, subcapitolul 2.3 - Transportul public, subcapitolul 2.5 - Mijloace alternative de
mobilitate si subcapitolul 2.6 - Managementul traficului.

In cadrul modelului de transport s-a utilizat, ca sursa de informare oficiala
(document transmis de catre beneficiar, elaboratorului prezentului document), tabelul
centralizat al strazilor din municipiul Alba lulia. O radiografie a acestui document a permis
identificarea numarului de clase functionale a tramei stradale, forma si functia a acestora,
procentul pe care o ocupa o clasa functionala, capacitatea si viteza maxima admisa prin
lege®. S-au identifcat la nivelul municipiului Alba lualia (inclusiv cartierul Partos, cartierul
Oarda de Sus, cartierul Oarda de Jos, cartierul Micesti, cartierul Barabant, cartierul Paclisa

si cartierul Orizont):

e 7 strazi de categoria a I-a;

e 15 strazi de categoria a ll-a;

e 142 de strazi de categoria a lll-a;
[ )

474 de strazi de categoria a IV-a.

3 Norma tehnica din 27/01/1998, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la
data de 06.04.1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane
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Tabelul nr. 18 - Categorii de strazi in cadrul municipiului Alba lulia
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Alba lulia
Alba lulia
Alba lulia
Alba lulia
Cartierul Barabant
Cartierul Barabant
Cartierul Barabant

Cartierul Oarda de Jos
Cartierul Oarda de Jos
Cartierul Oarda de Jos
Cartierul Orada de Sus
Cartierul Orada de Sus
Cartierul Orizont
Cartierul Orizont
Cartierul Paclisa
Cartierul Paclisa

Cartierul Paclisa
Cartierul Partos

3% IFeroRtd0m NcuswN -

Cartierul Partos

20 Cartierul Partos
21 Cartierul Micesti
22 Cartierul Micesti
23 Cartierul Micesti
24 Cartierul Micesti

‘9‘ ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.

AN W PN -~ DN W -2 DNNWANWANWDNANWNDINWNDINWN-

600
480
260
95
480
260
95
480
260
95
260
95
260
95
260
480

95
600
260

95
600
480

260
95

60
50
40
25
50
40
25
50
40
25
40
25
40
25
40
50

25
60
40
25
60
50

40
25

79



é ALTER EGO  ember of | AI”-er EgO W\A{w.alterego-concept.ro RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7[
Concept (4 group office@alterego-group.ro  140/9205/2006 Fax: +4 0213158566 sector 6, Bucuresti

LEGENDA

[0 SPATH VERZIAMENAIATE
I CURSUR! DE APA

[ TRAMA STRADALA EXISTENTA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUY
ALBAIULIA

[ AUTOSTRADA SEBES - TURDA

=] MODERNIZARE TRAMA STRADALA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUI
ALBA IULIA

5 PROPUNERE TRAMA STRADAL A PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUY
ALBA IULIA

[ LINIE DE CALE FERATA EXISTENTA
TRANSPORT FEROVIAR, CFR

p NVA TAMANT (5 COALA, LICEU, COLEGIU, UNIVERSITATE}

Fig. nr. 7 - Intersectii din aria de studiu a modelului -
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©  INTERSECT I SENS GIRATORU PROPUSE PRIN P.U.G,, MUN. ALBA IULIA
) INTERSECTiI SENS GIRATORU PROPUSE PRIN PMUD, MUN. ALBA IULIA
INTERSECT ! SENS GIRATORU PROPUSE A Fi DESFIINTATE

Transportul public este privat, fiind operat la nivel de AIDA de catre Compania de
Transport Public STP ALBA.

Conditiile de transport in comun trec printr-o schimbare revolutionara. Fiecare
mijloc de transport (autobuz) este echipat cu sisteme inteligente de ultima generatie,
precum: GPS, e-ticketing, supraveghere video, taxare pe ora care permite cumpararea
biletului de la un aparat sau prin trimiterea unui mesaj de pe telefonul mobil. Un mod prin
care se poate evalua eficienta transportului urban este gradul/nivelul accesului fizic al
populatiei la: locuri de munca, institutii educationale, servicii de sanatate, oportunitati,
etc.
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Politicile publice sustinute de investitii in sistemul de transport urban, au avut un impact
pozitiv, rezultand plasarea municipiului Alba lulia pe primul loc in Romania in ceea ce priveste
cel mai modern si eficient sistem de transport urban. Compania de transport public din Alba
lulia (STP Alba lulia) a fost premiata pentru ,,Cel mai bun transport public de pasageri din
Romania 2013”.

Principalele avantaje ale sistemului de transport public din Alba lulia sunt: servicii de
transport public integrat de pasageri in zona AIDA TL, folosirea de bio carburanti, panouri de
afisaj cu sistem audio (in statii), acces facil la cardurile de mobilitate urbana pentru a putea
fi folosite de catre toti calatorii, accesibilitate ridicata pentru persoanele cu nevoi speciale,
6 tipuri de abonamente, conformitate cu graficele de circulatie (datorita mai ales sistemului
integrat pentru monitorizare a traficului pe toate rutele), diverse optiuni de plata a biletului
(bilet clasic, electronic, platit prin SMS13), valabilitatea biletului pentru o ora, vehicule
pentru transport modern si confortabil al pasagerilor etc.

Modelul de transport integreaza cererea din modele nationale si regionale de transport,

impactul masurilor propuse prin PMUD se va reflecta si in asigurarea unui sistem integrat de
transport adaptate la nevoile de mobilitate la nivel local, regional si national.
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3.4 Cererea de transport

Distributia calatoriilor este al doilea pas important in modelarea cererii de calatorii.
Conditia pentru acest pas este aceala de a estima numarul de generari de calatori (stabilit
ca fiind de 29527 de generari intr-o zi). Generarea calatoriei ofera productii de calatori si
atractii de calatorii, adica cate calatorii au inceput in fiecare zona si cati calatorii s-au
finalizat in alte zone. Distributia calatoriilor este pasul care leaga productiile de calatorii
de atractiile de calatorii pentru fiecare pereche de zone (prin stabilirea unui sistem de
ralatii de completare sau subordonare, dupa caz). Distributia calatoriilor este etapa in care
sunt estimate nodurile de calatorii intre fiecare pereche de zone. O astfel de etapa este
necesara pentru a stabili unde anume calatoriile din fiecare zona sunt atrase si cat de des
se intampla acest aspect. Factorii critici din distributie sunt durata calatoriilor si directia
calatoriilor. Rezultatul este in principal magnitudinea calatoriei personale intre fiecare
pereche de zone. Baza modelelor de distributie a calatorilor se refera la caracteristicile
modelelor de utilizare a terenurilor si a sistemului de transport. Modelele de distributie au
in esenta aceleasi caracteristici, reprezentate de cantitatea si tipul de dezvoltare al
utilizarii terenurilor si de separarea configurative - spatiala a zonelor din cadrul municipiului
Alba lulia.

In cadrul distributiei are loc alegerea modului de transport de catre populatie, pe
baza serviciilor oferite de catre fiecare zona si are in vedere imbunatatire a transportului
public si de reducere a emisiilor GES respectiv reducerea cantitatilor de zgomot, impartirea
pe mod oferind astfel raspunsuri la trecerea calatorilor de la un mod la altul. Studiul privind
obiceiurile populatiei, in cadrul activitatii de deplasare, este sursa de date de la care
alegerea si factorii din spatele ei sunt estimati. Studiul este folosita pentru a estima
ponderea modurilor din fiecare zona prin estimarea utilitatilor de respondenti.

Tabelul nr. 19 - Statistici generale ala MGC pentru alegerea modelului, utilizarea modurilor de
transport si destinatia calatoriilor efectuate - in perioada de varf, dimineata

Sofer 52% 36% 65% 35% 45% 59% 23% 65%
Pasager 36% 46% 24% 58% 27% 36% 65% 12%
TP 12% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 23%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% = 100%

Tabelul nr. 20 - Statistici generale ala MGC pentru alegerea modelului, utilizarea modurilor de
transport si destinatia calatoriilor efectuate - in perioada de varf, seara

Sofer 62% 43% 78% 42% 54% 71% 28% 78%
Pasager 12% 39% 11% 51% 18% 24% 60% 9%

TP 26% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 13%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Fig. nr. 8 - Statistici generale ala MGC pentru alegerea modelului in perioada de varf, media din
model, matricea de deplasari pentru anul de baza
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LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND

Sofer 57% 40% 72% 39% 50% 65% 25% 72%
= Pasager 24% 42% 18% 55% 23% 30% 63% 11%
TP 19% 18% 11% 7% 28% 5% 12% 18%

Diagrama modelului arata cum din obisnuinta actuala a populatiei, orice deplasare se
realizeaza cu autoturismul personal sau ca pasager in autoturismul altei pesoane.

Transportul de marfa

In materie de transport de marfa, se vor urmari activitatile care sunt legate de
transportul de marfa. Activitatile sunt principala unitate pentru modelarea oricarei cereri in
procesul de modelare pe patru etape. Generarea si atragerea de marfa in model ar trebui sa
fie strans legate de activitati (incarcare-descarcare), precum si activitati de logistica
distribuirii de marfa in cadrul orasului. Modelul de generare a transportului de marfa este, de
asemenea, o functie a caracteristicilor zonificarii, a categoriei strazii utilizate si de distanta
pana la destinatie.

Fig. nr. 9- Statistica privind distributia transpotului de marfa in functie de durata calatoriei
respective corectii in cadrul modelului
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Modalitatea de realizare a matricelelor de deplasari a tinut cont de ajustarea
distantelor de deplasare din sondajul pe teren cu cele din model. Mai multe detalii privind
matricile deplasarilor se regasesc in capitolul urmator (3.5).
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3.5 Calibrarea si validarea datelor

in scopul de a se asigura cd modelul reproduce modelele de calatorie existente, s-a
efectuat o lunga serie de calibrari si validari ale modelului. Aceste teste au comparat datele
observate cu rezultatele modelului, pentru fiecare dintre pasii procesului de modelare:
generarea calatoriilor, distributia calatoriilor, alegerea modului si, la final, comparatia dintre
modurile de deplasare (autoturism, TP, transport CF, bicicleta etc.), corelatia dintre volumele
de pasageri si trafic respectiv viteza de deplasare, in functie de capacitatea arterei de
circulatie si categoria acesteia. Procesul este rezumat in tabelul de mai jos precum si intr-o
serie de tabele comparative. In final, modelul este testat din punct de vedere al senzitivitatii
la diferite modificari prin introducerea de date la intrare si iesire din oras, cu scopul de a
asigura capacitatea optima de raspuns.

Tabelul nr. 21 - Rezumatul calibrarii si validarii modelului din MGC

Chestionar - Transportul public
pentru populatia din zona
locuinte individuale raportat la
populatia din zonele locuinte
colective

Numarul calatorilor in functie

Motivul calatoriei
de scop

Distributia Originea-Destinatia Chestionar - Originea-Destinatia
calatorilor s g (0-D) in autobuz
. Motivul alegerii modelului de Chestionar - Naveta cu
Alegerea modelului :
transport autoturismul personal
Elasticitatea Convingerea privind alegerea

alegerii modelului modelului de trasport Chestionar - Numaratori de trafic

Centralizator - categorii de strazi

Viteza medie si caracteristica lor asa cum sunt

precizate in lege
Transport auto Artere principale din oras Google Traffic

Atere secundare din oras Google Traffic

Num3aritori trafic 'Son.da] pe teren in perioada mai-
iunie 2016
Centralizator - categorii de strazi

Viteza medie si caracteristica lor asa cum sunt

precizate in lege
Linii exterioare fata de zona 1 Numarul de rute de trasport din

de transport public zonele tarifare 2-4
Transport public Linii interioare, in cadrul zonei  Numarul de rute de transport din
1 de transport public zona tarifara 1

Chestionar - Originea-Destinatia
(0-D) in autobuz

Numarul de pasageri pentru
imbarcare/debarcare

Numar de pasageri

Rata de transfer

Tabelul nr. 22 - Calibrarea motivului deplasarii/scop (la ore de varf, dimineata)

LLM 52% 57% -5%
LS 36% 40% -4%
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LAD 65% 72% -7%
LMLD 35% 39% -4%
SLD 45% 50% -5%
NM 59% 65% -6%
NS 23% 25% -2%
ND 65% 72% -7%
marja de eroare -5%

Tabelul nr. 23 - Calibrarea motivului deplasarii/scop (la ore de varf, seara)

LLM 62% 57% 5%
LS 43% 40% 4%
LAD 78% 72% 6%
LMLD 42% 39% 4%
SLD 54% 50% 5%
NM 71% 65% 6%
NS 28% 25% 2%
ND 78% 72% 6%
marja de eroare 5%

Intre cele doud momente, valor mari de trafic (dimineata si seara), conform tabelelor
de mai sus, marja de eroare este de +/- 5% in raport cu modelul MGC.

Alt factor important care trebuie determinat este ajustarea distantelor de deplasare
din sondajul pe teren cu cele din model. S-a realizat o ajustare adecvata, iar figurile
urmatoare arata ca exista o corelatie rezonabila intre distantele de deplasare pentru cele 8
scopuri si conditiile meteorologice in momentul in care a avut loc sondajul pe teren.

Tabelul nr. 24 - Distanta-scopul deplasarii la orele de varf (dimineata si seara)

LLM 16 15
LS 9 9
LAD 17 17
LMLD 9 9
SLD 12 12
NM 15 15
NS 9 7

ND 3 10

Diferenta dintre observator si model este in medie de -0,49 minute, conform tabelului
de mai sus, astfel calibrarea modulului ales a suferit mici ajustari pentru corectia MGC.
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Fig. nr. 10 - Centralizator, media dintre observator si model
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3.6 Prognoze

Un prim pas important in procedura de elaborare a scenariilor a fost cel de a stabili
proiectele angajate, ce au fost desemnate pentru implementare indiferent de descoperirile
sau recomandarile PMUD. Aceste proiecte acopera toate subiectele legate de politici, inclusiv
infrastructura si modernizarea functionarii si proiectele de constructii de infrastructuri prin
prisma celor doua obiective principale ale PMUD:

¢ Reducerea emisiilor GES;
¢ Incluziunea sociala.

Proiectele sunt importante si s-a luat in considerare impactul acestora atunci cand au
fost evaluate proiectele pentru scenariile 2030. Proiectele din scenariul de referinta sunt
prezentate la capitolul 5 - Obiective si directii de actiune.

Scenariile complexe sunt elementul cheie in elaborarea PMUD. Scenariile sunt create
pentru a permite investigarea impactului diferitelor retele asupra atingerii obiectivelor PMUD.
In contextul studiat (municicpiul Alba lulia) este necesar a fi evaluate compromisurile intre
diverse pachete de solutii extinse ce ofera mobilitatea unui numar mare de pasageri pe
coridoare cu cerere mare, impreuna cu acoperirea complementara oferita de modurile
transportului public din zonele tarifare 2-4 ce ofera o accesibilitate imbunatatita in toata
zona studiata. Ulterior evaluarii sistematice a masurilor din cele mai puternice proiecte din
moduri diferite au fost grupate in trei scenarii complexe.

In abordarea sarcinii de elaborare a scenariilor complexe, s-au definit trei principii
directoare. Aceste principii au ajutat elaboratorul sa ia in calcul fezabilitatea proiectelor
potentiale, in plus fata de informatiile cantitative generate de MGC. Luate impreuna,
principiile directoare au ajutat la crearea scenariilor complexe ce rezulta in niste retele de
transport complete. Importanta acestora este definitorie, deoarece fiecare scenariu complex
potential trebuie sa serveasca celor sase obiective strategice generale ale PMUD (definite in
capitolul 5 prezentului document).
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Matricea cererii si reteaua de transport, prognoza pentru anul 2030

Tabelul nr. 25 - Matricea cererii de transport pentru anul de prognoza 2030 in perioada de
varf, dimineata

Sofer 10% 12% 30% 32% 45% 58% 25% 62%
Pasager 6% 13% 10% 52% 23% 34% 60% 12%
TP 42% 40% 35% 14% 30% 6% 13% 24%
I;?:;‘t’g;tzat 42% 35% 25% 2% 2% 2% 2% 2%

Total 100%  100%  100%  100% = 100%  100%  100%  100%

Tabelul nr. 26 - Matricea cererii de transport pentru anul de prognoza 2030 in perioada de
varf, seara

Sofer 11% 13% 35% 40% 52% 70% 25% 75%
Pasager 5% 9% 8% 50% 17% 22% 59% 9%
TP 45% 40% 35% 8% 29% 6% 14% 14%
I;f:;‘t’g;tzat 39% 38% 22% 2% 2% 2% 2% 2%
Total 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% 100%

Tabelul nr. 27 Matricea cererii de transport pentru anul de prognoza 2030 - media din model

Sofer 10,5%  12,5%  32,5%  36%  48,5%  64% 25% 68,5%
Pasager 5,5%  11% 9% 51% 20% 28% | 59,5%  10,5%
TP 43,5%  40% 35% 1% 29,5% 6%  13,5% 19%
-rlm-;?]iggc::izat 40,5% = 36,5% = 23,5% = 2% 2% 2% 2% 2%
Total 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% 100%

Raportat la anul de baza 2016 cand au fost colectate datele, ca urmare a implementarii
proiectelor de mobilitate propuse prin PMUD se prognozeaza pentru anul 2030 o crestere a
cererii de utilizare a mijloacelor de transport in comun si o crestere a utilizarii mijloacelor
de transport nemotorizate. De altfel, la capitolul 7.Evaluarea impactului mobilitatii pentru
cele 3 nivele teritoriale, cresterea numarului de utilizatori ai mijlocelor de transport
alternative reprezinta unul din indicatorii propusi.

Problemele care se pot ivi pe perioada derularii PMUD

Problemele de transport sunt strict corelate cu problemele privind retelele de
transport. O retea de transport modeleaza o situatie prin care dintr-un anumit numar de
locatii trebuie asigurat transportul unor persoane/marfuri etc, in alte locatii anumite
destinatii, care pot avea sau nu puncte intermediare. Problemele care pot aparea in modelul
propus sunt strict legate de interdependenta proiectelor intre ele, astfel ca pentru a asigura
impactul maxim propus prin PMUD cu impact asupra economiei, asupra mediului inconjurator,
asupra mobilitatii, asupra calitatii vietii sau asupra accesibilitatii, sigurantei si calitatii vietii
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este importanta asigurarea unui management eficient al tuturor proiectelor propuse a fi
implementate. Exista o multitudine de probleme care implica retele de transport (problema
clasica de transport, problema transferului, problema drumului de cost minim, problema
fluxului maxim, problema fluxului maxim de cost minim, probleme de flux dinamic etc.), iar
acestea pot fi solutionate prin reducerea factorilor de risc care pot impacta asupra
materializarii proiectelor propuse prin PMUD. Pentru a reduce factorii de risc care ar putea
influenta impactul proiectelor propuse, se au in vedere masuri de gestionare eficienta a
riscurilor si amenintarilor, urmand ca echipa de experti mandatati sa se ocupe de
implementarea proiectelor, sa se asigure ca exista un plan de management al riscurilor care
se respecta.

3.7 Testarea modelului de transport
In cadrul MGC s-au regrupat distributiile in raport cu scopul si durata calatoriei pentru
un interval de 1 km astfel ca imaginea de mai jos prezinta situatia actuala respective situatia
corectata.
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Fig. nr. 12 MGC - cbrectat

A fost calibrat si modul ales pentru diferite mijloace de transport in comun. Valorile
din tabelul de mai jos reprezinta numarul total de pasageri imbarcati in perioada orelor de
varf (dimineata si sera) pentru fiecare dintre cele 8 scopri incluse in alocarea de transport
public. Valorile se potrivesc cu deplasarile TP O-D inmultite cu rata de transfer.

Tabelul nr. 28 - Calibrarea modelului ales

Sofer 30% 36% 65% 35% 45% 52% 14% 20%
Pasager 34% 21% 15% 23% 19% 22% 68% 57%
TP 36% 43% 20% 42% 36% 26% 17% 23%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Pe baza calibrarii modelului ales si in baza sondajului pe teren pentru STP municipiul
Alba lulia si TP judetean (date furnizate de catre Consiliu Judeteam Alba prin adresa nr.
4043/VII/F/2 din 15.03.2016) s-a calibrat modul TP, astfel:

Tabelul nr. 29 - Calibrare mod TP

Autobuz 33,519 16% 35,195 17% 0,8%
TP Alba 41,899 20% 43,994 21% 1,0%
Tren 16,760 8% 17,598 8% 0,4%
Autocar 75,419 36% 79,189 38% 1,8%
Total 167,597 80% 175,977 84% 4,0%
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Aceeasi activitate s-a utilizat pentru calibrarea si validarea traficului auto, la orele de
varf, astfel s-au realizat 54 de numaratori de trafic exprimate in graficele urmatoare doar
pentru cele care au incarcat sistemul din exterior, in perioada mai-iunie 2016.

Fig. nr. 13 - Corelare vehicule IN (la ore de varf, dimineata si seara)

NR. VEHICULE INREGISTRATE mai-iunie 2016 interval orar 07:00-09:00
NR. VEHICULE INREGISTRATE mai-iunie 2016 interval orar 16:00-18:00
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Graficul din figura prezentata mai sus, indica o usoara crestere a marjei de eroare
odata cu cresterea fluxului, validand in continuare masuratoarea statistica. Comparatia dintre
liniile de pe ecran (screen-lines) si Google traffic arata ca modelul prezice cu anumita
acuratete fluxul de vehicule pe majoritatea axelor orasului, precum si nivelul congestiilor.
Avand in vedere senzitivitatea modelului la nivelul congestiilor si viteza vehiculelor, aceste
rezultate indica o previziune eficienta cu modelul MGC.

Scenariul ”A nu face nimic” Studiu de caz

Proiectul nr. 1.8 din PMUD care priveste reabilitarea infrastructurii retea majora de
transport public urban municipiul Alba lulia, Obiectivul 2 ,,B-dul Republicii - B-dul Revolutiei
- str. Lalelelor (de la intersectia cu B-dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str.
Francisca de la manastirea Sf.Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) -str. Nicolae Grigorescu -
str. Gh. Pop de Basesti ( Macului) - b-dul Incoronarii (pana la gara) cu o lungime de 8494 ml
(care include carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi);

Descrierea situatiei existente:

Traseul propus spre reabilitare deserveste din punct de vedere al mobilitatii mai multe
puncte de interes pentru cetatenii din Alba lulia printre care amintim Spitalul Judetean Alba.
In prezent aceste strazi care fac obiectul investitiei sunt strazi asfaltate cu 2 (doua) si 4
(patru) benzi de circulatie, pe care se desfasoara si transportul in comun din municipiul Alba
lulia. Datorita traficului intens care se desfasoara pe aceste strazi carosabilul s-a degradat
fiind create in multe zone faiantari, burdusiri si fisuri ale asfaltului care ingreuneaza circulatia
rutiera. De asemenea, exista zone in care bordurile de carosabil sunt sparte sau lipsesc fiind

/’% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 90
("9



Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

( 'J‘ ALTER EGO  ember of | Al lter Ego www.alterego-conceptro R018737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,

necesare masuri frecvente de inlocuire a lor, iar scurgerea apelor pluviale este deficitara. Pe
lungimea traseelor propuse exista unele tronsoane de drum in care nu sunt amenajate
trotuarele, accesele la proprietati, zonele verzi, iar semnalizarea rutiera este incompleta. De
asemenea, lipseste canalizatia tehnica pentru curentii slabi, lipsesc pistele de biciclete, iar
placile peste caminele aferente retelelor subterane de canalizare si gurile de scurgere sunt
degradate.

Necesitatea si oportunitatea lucrarii:

Strazile pe care se suprapune transportul public de calatori sunt in raport cu
intensitatea traficului si functiile pe care le indeplinesc de categoria I, Il si lll (conform
normativ OUG43/1997 privind regimul drumurilor si studiul de trafic realizat in anul 2015).

In ultimii 15-20 de ani pe trama stradala propusa in prezentul proiect, nu s-a intervenit
major prin lucrari de reparatii capitale sau reabilitare care sa imbunatateasca capacitatea
portanta a acestora si conditiile de trafic, in aceasta perioada fiind executate doar lucrari de
reparatii curente si de intretinere.

Modernizarea acestor strazi este oportuna si necesara pentru imbunatatirea conditiilor
de trafic si de calatori. Totodata, este necesar a se amenaja piste de biciclete acolo unde
spatiul permite, parcari, statii de transport in comun sau modernizarea/ relocarea celor
existente, masuri de siguranta circulatiei, etc.

Pe unele tronsoane de drum se impune refunctionalizarea traficului pentru sporirea
gradului de siguranta rutiera si pietonala.

Scenariul ”"A nu face nimic” ar contribui printr-o serie de efecte negative asupra
eficientei economice, cu impact asupra mediului, accesibilitatii, sigurantei si calitatii vietii la
nivelul orasului Alba lulia. Pe termen mediu si scurt (2023) infrastructura de trasport ar suferi
degradari considerabile care ar conduce la cresterea timpului de parcurgere a traseelor mai
sus mentionate de catre toti participantii la trafic, cu precadere utilizatorii trasportului public
local si la descurajarea utilizarii transportului in comun pe rutele respective. Totodata
efectele negative s-ar resimti si asupra costurilor de operationalizare a serviciului public de
transport, cresterea gradului de poluare, a congestiilor, a gradului de zgomot.

Pe termen lung (2030) scenariul ”A nu face nimic” ar putea conduce la situatia in care
acele rute sa nu mai poata fi deservite de catre trasportul public de persoane. Mai mult,
efectele acestui scenariu pe termen lung pot afecta considerabil gradul de accesibilitate si
calitatea interventiilor in caz de urgenta in incinta spitalului Judetean, punand in pericol
siguranta si sanatatea celor aflati in nevoie.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

In cadrul PMUD Alba lulia s-a realizat analiza complexa a regiunii. Analiza care a
permis crearea unui scenariu de baza pentru anul 2016 ce a fost utilizat in analiza
multicriteriala a cererii de calatorie din zona de influenta. Aceasta activitate a oferit o baza
conceptuala si analitica cu ajutorul careia s-a creat un instrument filtru pentru a testa
scenariile prezentate in cadrul prezentului document. Prezentul capitol prezinta o analiza a
disfunctiilor identificate in cadrul municipiului Alba lulia, ce vor fi abordate in cadrul a patru
sectiuni prin gruparea problemelor identificate si a recomandarilor ce vor corespunde
obiectivelor strategice specifice, masurilor, programelor si proiectelor din cadrul PMUD Alba
lulia. Aspectele detaliate in cadrul PMUD au diverse implicatii asupra vietii urbane si a
functionarii sistemului de transport in cadrul tesutului urban. O calitate urbana imbunatatita
poate duce la un impact mai putin destructiv asupra mediului. Atunci cand se promoveaza
accesibilitatea, trebuie luate in considerare si aspectele legate de siguranta si securitate.
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Principala provocare urbana pentru Alba lulia este crearea unui sistem de transport
integrat, in acelasi timp incurajand mobilitatea cu impact redus asupra mediului inconjurator
si reducerea dependentei de masina.

Contextul acestei provocari este rolul cheie pe care transportul urban il joaca in
obtinerea competitivitatii economice, coeziunii sociale si cresterii durabile si unde transportul
privat si comercial reprezinta 22% din consumul general de energie monitorizat.

4.1Eficienta economica
Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse
spre dezvoltare si implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de GES si
incluziunea sociala. Prezentul document studiaza domeniul economie pentru a identifica
disfunctiile sale in raport cu mobilitatea respectiv calitatea vietii.

In cadrul planului au fost analizate atdt conditiile existente - disfunctiile, cat si
conditiile aferente scenariului de referinta privind recomandarile. In tabelul de mai jos este
redata analiza problemelor care constrang eficienta economica a sistemului de transport si cu
trimitere la proiectele propuse a fi implementate care vor contribui la imbunatatirea
conditiilor existente si corectarea acelor disfunctiuni care in prezent impacteaza asupra
mobilitatii urbane la nivelul orasului.

Infrasctura spatiilor publice (trama

stradala si pietoni) este Amenajarea si reamenajarea spatiilor P5
subdimensionata ceea ce ar putea publice, in special in zona centralaa  P1.7 P1.8
determina diminuarea numarului de  orasului P1.9
turisti

Interzicerea stationarii pe marile

artere de cisculatie si implicit

implementarea unui sistem integrat

de parcaje amenajate pentru

vizitatori, navetisti si populatia P4
locald. Tn acelasi context se propune
introducerea unui tarif de parcaje,

diferentiat pe zone in cadrul

municipiului Alba lulia

n perioada estivala (cand valorile de
trafic cresc) apar blocari datorate
opririlor, stationarilor vehiculelor in
zone neamenjate si interzise

Municipiul Alba lulia nu dispune de un

sistem integrat de spatii verzi . . . P4
. . St Se propune realizarea prin amenajare
amenajate si spatii publice aferente . . . P1.7 P1.8
: e i si reamenajare de astfel de spatii cu
incluziunii sociale ceea ce ar putea ; J P1.9

< o rol de imbunatatire a calitati vietii
duce la scaderea demografiei si ’ ’ ’

implicit a fortei de munca
Rezumatul problemelor prezentate:

Analiza congestiei

La capitolul 2.6. Managementul traficului din prezentul document, este reflectata
situatia numarului de autovehicule detinute de catre persoanele fizice si juridice in Alba lulia
cat si o estimare a emisiilor de CO2 datorate gradului de utilizare a mijloacelor de transport
poluante.

De asemenea, in cadrul capitolului 2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate sunt
redate cele mai aglomerate zone din Alba lulia din punct de vedere al traficului: ,,Volumele
de trafic cele mai importante s-au observat pe Calea Motilor si pe Bd. Ferdinand I. Alte valori
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semnificative s-au remarcat pe celelalte artere principale din oras, mai ales in zona de
intersectie dintre Calea Motilor si Bd. Republicii, Bd. Revolutiei din 1989 si Bd. Transilvaniei
(in dreptul Spitalului Judetean). Valori ale densitatii, foarte ridicate in comparatie cu
celelalte strazi din retea, sunt detectate pe tronsoane ale strazilor: strada Closca, strada
Vasile Goldis, strada Gheorghe Sincai si strada Tudor Vladimirescu.”

Din cauza congestiei, timpul petrecut in trafic de diferiti participanti la trafic (soferi
de autoturisme personale, soferi de taxi, soferi de autobuze, calatorii din autobuze etc. este
mare in timpul orelor de varf, acest lucru traducandu-se atat in costuri mari de operare a
transportului public de persoane cat si in cantitati de CO2 mai mari emise in perioadele de
congestie. (A se vedea capitolul 9.8 Aspecte institutionale care fac referire la costurile
operationale: Costurile operationale pentru transportul public urban pentru anul 2030 sunt
estimate sa depaseasca costurile din 2016 cu 1,52% deoarece creste numarul autobuzelor si
distantelor deservite. Este corect sa afirmam ca de fapt, costurile operationale pentru anul
2030 vor scadea deoarece costurile operationale pe mijloc de transport in 2030 sunt estimate
sa scada usor fata de cele din 2016. Pentru perioada 2018-2030 se estimeaza cresterea costuri
de operationalizare la 24 -25 milioane de lei / an.)

Costurile de operationalizare a transportului public pentru anul 2016 sunt de
20.000.000 lei conform datelor primite de la STP.

In prezent, la nivelul anului 2017, Municipiul Alba lulia prin HCL 2/2017 privind
aprobarea contributiei Consiliului local al municipiului Alba lulia la Asociatia Intercomunitara
de Dezvoltare Alba lulia - Transport Local pe anul 2017 se aproba contributia Consiliului Local
al municipiului Alba lulia la Asociatia Intercomunitara de Dezvoltare Alba lulia - Transport
Local pentru anul 2017 in cuantum de 13.278.100 lei aceasta suma cuprinzand contributia
Municipiului Alba lulia privind cheltuielile neacoperite ale operatorului de transport, iar
2.640.000 de lei este contributia municipiului privind gratuitatile acordate pentru anumite
categorii de persoane.

Performanta infrastructurii, organizarea transportului si aspectele operationale ale
sistemului de transport

In ultimii ani modul revolutionar de organizare a transportului in comun la nivel de
conurbatie AIDA-TL, realizat in premiera pentru Romania, a adus mai multe beneficii la nivelul
orasului Alba lulia, atat din punct de vedere al eficientei utilizarii fondurilor pentru asigurarea
transportului public in comun la nivel de oras cat si din punct de vedere al calitatii acestor
servicii oferite cetatenilor si, totodata, al eficientizarii mobilitatii cetatenilor orasului la nivel
de conurbatie.

Proiectul ,Miscare inteligenta in Conurbatia Alba lulia” a reprezentat o mare
provocare pentru STP deoarece este pentru prima oara cand un operator de Transport Public
si administratia locala au introdus transportul la nivel de conurbatie.

Sistemul de transport este primul implementat in Romania fiind singura companie din
Romania care utilizeaza sisteme de validare bazate pe pozitia GPS a clientului in relatie cu
zonele tarifare. (mai multe detalii la sectiunea 2.3 Transportul Public, Transportul urban la
municipiul Alba lulia.

Analiza financiara a operdrii serviciilor de transport public

Pretul unui bilet normal pe liniile din zona 1 (cele din oras) este de 2,5 RON, biletul
fiind valabil 1 h din momentul validarii. (informatii preluate de pe www.stpalba.ro - aici se
pot consulta informatii suplimentare referitoare la alte abonamente, linii, zone tarifare,
orare etc).

O facilitate in plus, introdusa de STP Alba pentru turisti si vizitatori este si
abonamentul de 11 RON / zi (pentru copiii pana la 5 ani este gratuit) care permite un numar
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nelimitat de calatorii in acea zi cu o singura validare, fapt care faciliteaza vizitarea mai multor
obiective turistice din oras.

Astfel, tarifele pentru transportul public in comun variaza de la 2.5 RON pentru zona
1 (care reprezinta intreg orasul) la 10 RON pentru zona 7 (care reprezinta cel mai indepartat
punct situat in localitati rurale invecinate care fac parte din Arealul AIDA (Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara Alba lulia). In oras, sistemul de 42 transport public este
modernizat recent (cu autobuze noi, dotate cu Internet wireless, sistem electronic de plata
si monitorizare). (A se vedea sectiunea 2.3. Transportul public, Transportul urban la
municipiul Alba lulia din prezentul document)

Operatorul de transport public vinde aproximativ 2.222.477 de bilete de autobuz si 35.131 de
abonamente pe durata unui an.

Indicatori relevanti selectati pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere
economic:

e servicii de transport public in comun atractiv pentru angajati si angajatori
la nivel de conurbatie;

servicii de transport public in comun atractiv pentru turisti;

zone din oras decongestionate;

nr. crescut de utilizatori ai mijloacelor de transport nepoluante;

nr. crescut de persoane care folosesc spatiile publice in timpul liber;
nr. crescut de turisti, investitori si locuitori la nivelul orasului;
cartiere atractive pentru locuit;

spatii adecvate de petrecere a timpului liber la nivel de cartiere;

costuri scazute la nivel de operationalizare a transportului public in
comun, masinilor personale si aferente altor mijloace de transport
motorizate existente la nivelul orasului;

¢ nivelul de accesibilitate urban/periurban ca preconditie pentru atragerea
de investitori la nivelul orasului;

Conform unui Raport al Bancii Mondiale, ORASE MAGNET Migratie si navetism in
Romania, veniturile firmelor din Alba lulia au inregistrat o crestere semnnificativa in anul
2015 € 659,708,617 comparativ cu 2011 € 507,554,119, acest lucru fiind determinat si de
investitiile realizate de catre municipalitate in ultimii ani in domeniul turismului. Tn ultimii
ani municipalitatea a investit peste 200 milioane de euro in proiecte de restaurare a
patrimoniului, infrastructura de acces, infrastructura edilitara si utilitati, mobilitate, aceste
investitii contribuind in prezent la cresterea numarului de rezidenti, turisti si investitori.

4.2 Impactul asupra elementelor de mediu

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in
zonele urbane, din punct de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre
problemele identificate pe parcursul proiectului si a interventiilor dezvoltate pentru
rezolvarea si imbunatatirea lor au efecte asupra mediului in zona de deservire a acestui
serviciu, in special la nivelul municipiului Alba lulia. Au fost analizate atat conditiile existente
privind disfunctiile si conditiile aferente scenariului de referinta cu recomandarile, mai jos,
in tabelul cu analiza problemelor care determina cresterea impactului activitatii de transport
asupra mediului, trimitere la disfunctii, recomandari si masurile propuse:
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Municipiul Alba lulia nu dispune de Amenajare piste pentru biciclisti si P3.2
un sistem integrat de piste pentru zone de stocare in cadrul
biciclete, inchirieri de biciclete, municipiului Alba lulia integrat cu
fiind utilizata partea carosabila sau sistemul integrat de amenajare a
trotuarul - cale de rulare spatiilor verzi
Realizare de piste noi pentru P3.1
biciclisti P1.7
P1.8
P1.9
Reabilitare si remodelarea spatiilor P3.3
verzi de aliniament aferent pistelor P3.4
pentru biciclisti implicit mentenanta,
monitorizarea si gestionarea
sistemului integrat de piste pentru
biciclisti
Societatea de Transport Public S.A. Achizitia de autobuze electrice P1.2
Alba lulia are un parc auto unde cele | pentru transportul public din
55 vehicule emit GES municipiul Alba lulia actiune ce
presupune contributia STP la
diminuarea cantitatii de GES la
nivelul orasului
Lipsa integrarii tarifelor sau a unui Tarif diferentiat pentru parcarea P6.2
sistem de plata bazat pe zone vehiculelor in cadrul municipiului
tarifare, genereaza un numar mic de  Alba lulia ce urmareste incurajarea
transferuri catre serviciile de utilizarii, de catre populatie, a
transport public oferit de catre STP  transportului public urban si al
transportului alternativ, la nivelul
orasului
Infrastructura rutiera Modernizarea/reabilitarea P1.7
invechita pentru rutele in care infrastructurii rutiere utilizate P1.8
circula mijloace de transport in prioritar de transportul public de P1.9

comun, zone congestionate care se
reflecta asupra calitatii
transportului public

Rezumat:

calatori

Conform raportului Bancii Mondiale 2017 ORASE MAGNET, , Atunci cand se pune in
discutie atractivitatea unui oras, se vorbeste in mod inevitabil despre forte centripete (care
atrag oamenii si intreprinderile) si forte centrifuge (care indeparteaza oamenii). Atunci cand
se discuta fortele centrifuge, consideratiile de mediu sunt de obicei cele mai importante.
Bineinteles ca, pe masura ce se dezvolta, orasele pun o presiune semnificativa asupra mediului
- de exemplu, prin consumarea terenurilor, despadurirea, emisiile de CO2 generate de
cresterea numarului de masini si de activitatea industriala, generarea unei cantitati mai mari
de gunoaie, consumarea unei cantitati mai mari deenergie. Cu cat orasele se dezvolta intr-un
mod mai putin sustenabil, cu atat mai grave tind sa fie efectele secundare negative asupra
mediului inconjurator.” Totoada acelasi raport subliniaza obligatia autoritatilor locale de a
contracara schimbarile climatice.
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Efectul congestiilor asupra mediului inconjurator, congestiile/intarzierile din trafic,
flota de vehicule (transportul public si privat de calatori, precum si cel de marfa), impactul
transportului asupra zonelor sensibile din punct de vedere ecologic, zgomotul, efectele
poluarii in anumite zone cheie, emisiile agregate de GES:

Congestiile la nivel urban pot genera efecte negative asupra mediului inconjurator,
crescand timpul petrecut in trafic al tuturor participantilor la trafic, inclusiv al celor care
utilizeaza vehicule poluante. Acest lucru se traduce in calitatea aerului la nivelul orasului cu
impact asupra calitatii vietii, comportamentul generatiilor prezente din punct de vedere al
utilizarii mijloacelor de transport poluante compromitand astfel calitatea vietii si
posibilitatea generatiilor viitoare de a accesa resurse naturale pentru satisfacerea propriilor
nevoi.

De asemenea, congestiile urbane provoaca disconfort participantilor la trafic,
pietonilor, utilizatorilor mijloacelor de transport in comun, poluare fonica si disconfort
cetatenilor care locuiesc in zonele care se confrunta cu trafic intens. (A se vedea capitolul
2.7. din PMUD Zone cu nivel ridicat de complexitate, unde sunt redate cele mai aglomerate
zone din Alba lulia din punct de vedere al traficului).

La nivelul anului 2008 (anul de referinta privind PAED-ul - Planul de Actiune pentru
Energia Durabila) emisiile de CO2 provenite de la vehicule au fost de 44.088,07 tone CO2/an
din totalul de 210.189,00 tone CO2 emisii/an inregistrate la nivelul orasului. Consumul
total de energie la nivelul anului 2008 in Alba lulia a fost de 776301,00 MWh/an din care
170884,00 MWh/an a reprezentat consumul de energie din domeniul transportului. Conform
datelor statistice primite de la Societatea de Transport Public S.A. Alba lulia (conform adresei
nr. 912 din 05.05.2016) rezulta ca numarul vehiculelor din parcul auto raspunde cerintelor
solicitate de catre utilizatori dar valorile de emisii CO2 g/km cresc exponential in raport cu
durata de utilizare a vehiculelor (in special la orele de varf privind numarul de utilizatori),
contribuind astfel la cresterea emisiilor de dioxid de carbon si a gazelor cu efect de sera (a
se vedea capitolul 2.3 Transportul public/Transportul urban la Municipiul Alba lulia unde
aceste aspecte sunt detaliate). Conform datelor primite din partea Societatii de Transport
Public Alba lulia, parcul auto la nivelul orasului format in prezent din 55 de autobuze,
contribuie la un total de emisii de 53639 CO2 g/km.

Rata de utilizare a masinilor personale este de aproximativ 45 %, motiv pentru care o
mare parte din emisiile de CO2 sunt datorate utilizarii autovehiculelor personale in interes
personal si/sau profesional.

In municipiul Alba lulia traficul rutier se desfasoara greoi din cauze multiple, printre
care cele mai importante fiind subdimensionarea arterelor de circulatie in raport cu numarul
crescut de vehicule si numarul insuficient de locuri de parcare amenajate. In urma
observatiilor efectuate, s-a constatat ca intre dinamica traficului in municipiu si gradul de
ocupare a parcarilor existente, exista o corelare in perioada octombrie-aprilie.
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Fig. 14 - Frecventa utilizarii autoturismelor din municipiul Alba lulia, in

anul 2015
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In perioada estivald (mai-septembrie) numarul utilizatorilor, in trafic, creste datorat, in
special, vizitatorilor.

Fig. 15 - Frecventa utilizarii autoturismelor de catre vizitatori, in anul
2015

Cat priveste evolutia detinerii de masini personale la nivelul zonei AIDA, putem observa
din statistici un numar in crestere de inmatriculari auto in ultimii ani. Datele existente la nivel
de UAT releva ca in cazul orasului Alba lulia situatia vehiculelor motorizate inmatriculate este
urmatoarea:

Numarul de masini in 2000 : 14.520
Numarul de masini in 2003 : 19.446
Numarul de masini in 2010 : 26.877
Numarul de masini in 2017 : 29.053

Detalierea trendului in privinta detinerii de masini proprii pentru uz personal sau
profesional, numarul in crestere de utilizare a masinilor este descris mai jos:
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in ceea ce priveste vehiculele motorizate inmatriculate in prezent la nivelul orasului
Alba lulia si tendintele privind numarul de inmatriculari, situatia este urmatoarea:
Numarul de masini in 2000 : 14.520
Numarul de masini in 2003 : 19.446
Numarul de masini in 2010 : 26.877
Numarul de masini in 2017 : 29.053

Detalierea trendului in privinta detinerii de masini proprii pentru uz personal sau
profesional, numarul in crestere de utilizare a masinilor este descris mai jos:

Anul 2016:
Detinerea de masini private de catre rezidenti:
e 31.01.2016 masini declarate 20.658
e 05.05.2016 masini declarate 21.395
O crestere cu 737 masini in perioada de referinta.
*La finalul anului se inregistrau 22.458 masini inregistrate la persoane fizice

Masini inmatriculate entitati juridice:
e 31.01.2016 masini declarate 7.338
e 05.05.2016 masini declarate 7.658

O crestere de 320 in perioada de referinta.
*La finalul anului se inregistrau 7.967 masini inregistrate la persoane juridice

O provocare majora o reprezinta mentalitatea oamenilor, lipsa constientizarii civice
privind reducerea amprentelor de carbon in activitatile cotidiene si lipsa implicarii in trecerea
de la o mobilitate orientata spre automobil catre o mobilitate eco, deoarece exista o cultura
orientata spre masina personala si mai putin pentru transportul public sau alte mijloace
alternative de transport cu efecte mai putin negative asupra mediului inconjurator.

Masurile propuse in prezentul Plan de mobilitate vor contribui la reducerea emisiilor
de CO2 datorate traficului urban, la reducerea consumului de energie in domeniul
transportului si totodata la cresterea calitatii vietii la nivelul comunitatii locale.

Separarea comunitatilor locale de cdtre coridoarele de transport:

Avand in vedere faptul ca prin PMUD, proiectul P.14 prevede Construire Centura Nord
- Vest pentru municipiul Alba lulia si totodata prin continutul Planului de Mobilitate se
recomanda modernizarea Soselei de Centura existente la nivelul municipiului Alba lulia,
aceste proiecte vor contribui la descarcarea traficului din oras si separarea comunitatii locale
de coridoarele de transport.
Indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al acestui criteriu:

e tone CO2 emisii in domeniul transportului pe an;

consum de energie in domeniul transportului pe an;
Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent CO2/an);
calitatea vietii din punct de vedere al calitatii aerului, nivelului de zgomot etc;
satisfactia turistilor, cetatenilor cu privire la calitatea infrastructurii turistice
si respectiv a conditiilor de locuit;
¢ nivelul zgomotului provocat de traficul motorizat in zonele cu trafic intens;
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e comportament care reflecta in prezent o slaba informare a participantilor la
trafic cu privire la responsabilitatea fiecaruia de a contribui la protejarea
mediului inconjurator si cu privire la importanta utilizarii mijloacelor de
transport alternative si nepoluante in detrimentul autovehiculelor care
polueaza.

4.3 Accesibilitatea

Au fost analizate atat conditiile existente, cat si conditiile aferente scenariului de
referinta cu recomandarile propuse si a fost prezentata analiza problemelor care limiteaza
accesibilitatea sistemului de transport, reflectate in tabelul de mai jos:

Tabelul nr. 31 - Nivelul de accesibilitate, disfunctii

Realizare Park&Ride/Bike pentru p5
vizitatori, rezidenti si navetisti.

Realizarea de parcari subterane si

supraterane in cadrul municipiului Alba

lulia in special in zonele cu densitate

mare de populatie (zona Cetate, la

intrarea in oras (zona Barabant - Bd. P5
Tudor Vladimirescu, zona Micesti-Calea
Motilor, zona gara Alba lulia, zona
Recea la descarcare de pe autostrada
Sebes-Turda).

Informarea populatiei si prezentarea
concepetelor de Park&Ride si

Cresterea numarului de vizitatori
(tranzit si/sau stationare) datorita
implementarii multor proiecte
finantate cu fonduri europene, in
perioada 2010-2015, deoarece
infrastructura spatiilor publice
(trama stradala si pietoni) este
subdimensionata

Park&Bike in cadrul unor sesiuni de =

comunicare si informare mass media.

Fluidizarea traficului in oras.
Infrastructura de acces spre unele Reabilitare infrastructura retea majora
zone de interes local, din cadrul de transport public urban Pé6
orasului, este deficitara P1.7

Realizarea de strazi noi odata cu P1.8
Strazi periferice nemodernizate, cu | dezvoltarea spatiala a orasului P1.9
infrastructura invechita (strazi pentru inchiderea inelelor de circulatie
pietruite sau chiar de pamant) ale orasului, pentru conectarea intre

arterele de circulatie din cadrul

orasului.
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Trama stradala suprasolicitata, in
special pe Calea Motilor, Bd.
Republicii, strada Gheroghe Sincai,
strada Emil Racovita, Bd. Tudor
Vladimirescu, cu precadere din zona
de vest si nord-vest. Numarul cel
mai mare de populatie, care nu
locuieste in oras, vine din directia
localitatii Zlatna-Sard-Ighiu (dinspre
nord-vest) si utilizeaza
preponderent zona de sud-vest a
localitatii, urmata de populatia care
vine dinspre localitatea Sebes si
care utilizeaza de asemenea zona
de sud-vest.

in perioada estivald (cand valorile
de trafic cresc) apar blocari
datorate opririlor, stationarilor
vehiculelor in zone neamenjate si
interzise.

Stationarii in lungul arterelor
principale din oras.

Tn municipiul Alba lulia exista centre
emergente de locuri de munca, in
vreme ce cererea nu se manifesta
pentru serviciile oferite de catre
STP, astfel este necesara
dezvoltarea unei retele care sa se
adapteze nevoilor viitoare ale
cetatenilor in perspectiva utilizarii
in mod frecvent al acestui serviciu si
renuntarea la deplasari, in interiorul
orasului cu autoturismul personal.

Foarte putine strazi din municipiul
Alba lulia sau flote ale transportului
public intrunesc cerintele legate de
accesibilitate pentru persoanele cu
mobilitate redusa.
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Modernizarea strazilor existente din
cadrul municipiului Alba lulia prin
corectarea prospectului stradal,
latimea trotuarelor trebuie
redimensionate conform STAS,
reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament.

Realizare noduri de transfer a
populatiei la intrarea in oras ce
presupune asigurarea in aceste zone a
unor servicii de transport urban sau
alternativ pentru accesul in oras a
navetistilor si vizitatorilor, respectiv
incurajarea parcarii autoturismelor
personale in aceste zone amenajate.
Informarea populatiei si prezentare a
concepetelor de Park&Ride si
Park&Bike in cadrul unor sesiuni de
comunicare si informare mass media.
Utilizarea sistemelor integrate de
utilizare teritoriala ca alternativa la
transportul motorizat, la nivelul
municipiului Alba lulia (cu impact la
nivelul orasului Alba lulia si la nivel de
cartiere)

Necesitatea modernizarii tramei
stradale (infrastructura pietonala si
carosabild) pentru pesoane
defavorizate cu dizabilitati
locomotorii) implicit dotarea
mijloacelor de transport in comun cu
sisteme special create in acest sens.

P6.1
P1.7
P1.8
P1.9

P6.4

P5.2

P4
P1.7
P1.8
P1.9
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Nevoia de imbunatatire a capacitatii

. . o g Asigurarea unui trafic fluent, la orele
institutionale si a colaborarii

de varf, in cadrul municipiului Alba

institutionale, inclusiv semnarea de . ) e 3 Pé6
. . : " lulia prin modificarea programului de
parteneriate intre instutiile locale PR .
. L lucru a institutiilor publice.
privind orarul de functionare. ’
Asigurarea unui sistem integrat de
management al traficului la nivelul
Nevoia de imbunatatire a modului orasului Alba lulia si a zonei de
de gestionare al traficului la nivel influenta pentru toate mijloacele de
de oras si de conurbatie. transport disponibile, inclusiv un sistem
Nevoia de a creste capacitatea de ticketing integrat.
- R S < P6.13
administrativa si institutionala a
partilor implicate sau care pot Implementarea acestui proiect se va
influenta modul de organizare a realiza cu implicarea tuturor partilor
traficului interesate inclusiv a operatorilor de
transport pentru diferite mijloace de
mobilitate.

Rezumatul problemelor prezentate, pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza
sa fie dezvoltate.

Accesibilitatea retelei de transport, precum si accesibilitatea locald, cu indicarea punctelor-
cheie sau a celor cu accesibilitate redusa:

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai
buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces
imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o
mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare (incluziunea sociala).
Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru
a ajunge la activitati. Daca sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare zona de pe
pamant este accesibila, cu un grad de accesibilitate care variaza mult, in functie de loc, timp
si persoana. Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau
dezvoltarea economica ce are loc intr-o zona. Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este
abilitatea si nivelul de usurinta cu care se pot misca bunuri, oameni si servicii. Mobilitatea
ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca
baza a fiecarui sistem integrat de transport. Date fiind acestea, PMUD Alba lulia isi doreste sa
identifice si sa ofere solutii (obiective strategice ce duc la proiecte specifice) pentru
disfunctiile enumerate in tabelul de mai sus.

Orasul Alba lulia beneficiaza de accesibilitate directa prin cai de comunicatii
nationale. Aflat in inima Transilvaniei, se poate ajunge la Alba lulia pe 3 cai de transport:
rutier, feroviar, aerian. Alba lulia este legata prin drumuri nationale de principalele orase din
Transilvania, iar reteaua regionala de sosele este modernizata. Prin urmare, orasul este
accesibil pe toate caile de transport (a se vedea sectiunea 2.3. Transportul public,
Transportul rutier din prezentul document).

Serviciile de transport in comun puse la dispozitia calatorilor conecteaza zona de
interes turistic cetatea Alba Carolina cu toate zonele din oras pe rute predefinite. Orasul este
conectat prin serviciile de transport public local si de zonele rurale din imprejurimi,
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deservirea zonei metropolitane de catre acelasi operator de transport public local fiind o
premiera in Romania.

Un avantaj major pentru persoanele care traverseaza Alba lulia si zonele din AIDA TL
sunt liniile si mijloacele de transport ale STP in apropiere de cele 2 statii de autobuz si in fata
garii Alba lulia, de unde se poate lua autobuzul si deplasa catre orice colt al orasului si in
oricare dintre cele 7 localitati care apartin de AIDA TL.

Cat priveste evolutia detinerii de masini personale putem observa din statistici un numar in
crestere de inmatriculari auto in ultimii ani.

Punctele cheie cu accesibilitate redusa reprezinta acele tronsoane de strazi principale
care se confrunta cu trafic intens provocand congestii la anumite ore din zi si reduc nivelul
de accesibilitate. Printre acestea amintim (lista nefiind exhaustiva): Calea Motilor si pe Bd.
Ferdinand |., Bd. Republicii, Bd. Revolutiei din 1989, Bd. Transilvaniei (in dreptul Spitalului
Judetean), str. Gheorghe $incai, str. Goldis, Str. Tudor Vladimirescu, Str. Regimentul V
Vanatori, Str. Lalelelor, Str. Pinului, Bd. Incoronarii, Str. Vasile Goldis, Str. Doinei, Str
Decebal, Bd-ul | Decembrie, Str. Closca etc.

In ceea ce priveste accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati in mijloacele de transport in
comun, mentionam faptul ca in prezent sunt disponibile un numar de 37 de autobuze echipate
cu infrastructura si facilitati destinate persoanelor cu mobilitate redusa.

Situatia accesibilitatii intermodale la nivelul orasului Alba lulia:

De asemenea, orasul poate fi strabatut cu usurinta cu taxi-ul, existand mai multe
firme de taxi cu un numar mai mult decat suficient de autovehicule, care pot deservi din zona
garii si autogarii fluxul mare de vizitatori. O cursa din zona garii sau autogarii pana in Cetatea
Alba lulia costa aproximativ 9 RON. Calatoria cu taxi-ul in Alba lulia se poate efectua cu un
tarif mediu de 2.2 RON/km. Este de incurajat insa ca si soferii si firmele de taxi sa inceapa sa
foloseasca masuri care sa reduca impactul negativ al folosirii autovehiculelor in regim de taxi
asupra mediului. Prin componentele de sensibilizare a publicului, calatorii vor fi incurajati sa
foloseasca mijloace de transport in comun sau mai putin poluante.

Incepand cu data de 26 septembrie 2015, Cetatea Alba Carolina poate fi vizitata dintr-
un minibus electric ultramodern si in acelasi timp, pentru cei care doresc sa viziteze cetatea
intr-un mod mai sportiv, sunt puse la dispozitie 60 de biciclete de inchiriat in fata Casei de
Cultura, in apropiere de Poarta VI a cetatii - I'Velo, cel mai cunoscut sistem de bike-sharing
din Romania. Totodata a fost testata varianta transportului cu autobuz electric pentru
transportul comun de calatori, si mai mult decat atat orasul poate fi strabatut pe jos dintr-un
capat in altul in 25 minute) (a se vedea sectiunea 2.5. Mijloace alternative de mobilitate
din prezentul document pentru mai mute detalii).

De asemenea, in cadrul proiectului pilot Alba Ilulia Smart City 2018, flota
municipalitatii din Alba lulia a primit un vehicul electric, ca o donatie din partea Kaufland
Romania.

Circulatia pietonala are o importanta deosebita, fiind principalul mod de parcurgere a
Cetatii” de catre vizitatori si de accesare a obiectivelor de interes cultural turistic din
zona.,,Cetatea” este accesibila pietonal din mai multe directii, dar principalele accesuri sunt
la vest si la est pe traseul celor 6 porti principale, motiv pentru care incurajarea mersului pe
jos sau folosind mijloace de transport nemotorizate asigurand o infrastructura urbana
adecvata reprezinta o provocare pentru municipalitate.
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Initiativele mentionate vorbesc despre potentialul orasului de a se dezvolta din punct
de vedere al accesibilitatii, despre faptul ca municipalitatea a facut deja pasi importanti in
aceasta directie insa initiativele trebuie sa continue si sa asigure un sistem integrat si coerent
de accesibilitate, pentru a incuraja mijloacele de transport nemotorizate, transportul
intermodal si utilizarea cu prioritatea a transportului in comun.

Avand in vedere potentialul turistic al Municipiului Alba lulia trebuie subliniat faptul
ca accesibilitatea reprezinta un criteriu important pentru ca industria turismului sa se
dezvolte si pentru a asigura cresterea numarului de turisti in ora. Conform Raportului Bancii
Mondiale - ORASE MAGNET - Migratie si navetism in Romania, (pag.472): ,,Hotararile privind
dezvoltarea turismului ar trebui sa tina seama si de problemele legate de schimbarile
climatice. De exemplu, autoritatile locale pot dezvolta o retea de transport public care sa le
permita turistilor sa circule nestingheriti de la un obiectiv la altul fara a recurge la
autoturisme personale pentru a raspunde acestei nevoi. In acest sens, imbunatatirea
infrastructurii rutiere pentru traseele unde circula transportul public in comun, reprezinta un
obiectiv important de atins pentru raspunde provocarii de a raspunde nevoilor de mobilitate
si accesibilitate a turistilor la nivel local.

Indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al accesibilitatii:

e nr pasageri transportati in transportul public urban in Alba lulia;

e Mp infrastructura urbana adaptata persoanelor cu dizabilitati;

e grad de utilizare al mijloacelor alternative de transport;

e Km/kmp infrastructura rutiera (cu statut de strada urbana) utilizata prioritar de
transportul public de calatori care necesita reabilitare, modernizare, construire;

e Trafic nemotorizat imbunatatit;

e Viteza de deplasare pentru mijloacele de transport in comun;

e Traficul intens al autoturismelor personale la nivelul municipiului Alba lulia;

e nr. statii de transport public care necesita lucrari de modernizare, reabilitare sau

care trebuie construite;

e nr. km piste pentru Dbiciclete care se impun a fi construite,
modernizate/reabilitate;

e capacitate institutionala scazuta;

e masuri functionale insuficiente care sa incurajeze in prezent transportul public si
nemotorizat;

e nr de persoane care utilizeaza pistele/traseele pentru biciclete;

e transport intermodal insuficient promovat si incurajat la nivelul orasului;

e masuri de fluidizare a traficului si de accesibilitate care se impun a fi adoptate la
nivel local;

e rute de transport care impun adoptarea de masuri de optimizare a accesibilitatii
tuturor categoriilor de participanti la trafic.

4.4 Siguranta

Au fost analizate atat conditiile existente - disfunctiile, cat si conditiile aferente
scenariului de referinta - recomandarile si a fost prezentata analiza problemelor -
disfunctiunilor legate de siguranta, reflectate in tabelul de mai jos:
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Tabelul nr. 32 - Siguranta in trafic, disfunctii

Intersectiile semaforizate
functioneaza cu program fix, in
majoritatea cazurilor cu o structura a
fazelor si o alocare a timpilor de
verde care conduce la timpi de
asteptare foarte mari.

Desi exista 17 intersectii echipate
corespunzator, nevoia la nivelul ariei
de studiu a PMUD fiind mult mai
mare, acestea nu functioneaza in
parametrii proiectati, astfel nu se
asigura prioritatea mijloacelor de
transport public.

Trama stradala este subdimensionata
pe marile artere de circulatie, in
special pe strada Closca, Calea
Motilor si Bd. Revolutiei 1989 (in
dreptul Spitalului Judetean).

Infrastructura rutiera invechita care
poate influenta anumite zone din
oras sa fie predispuse la accidente

Cateva zone din municipiul Alba lulia
(Zona Portos-Pasarela CFR, strada
Marasesti cu Soseaua de centura, Bd.
Incoronarii/str. Take lonescu si str.
Octavian Goga, Bd. Revolutiei 1989
cu str. Calea Moilor si Bd. Republicii)
inregistreaza un numar mare de
accidente ca rezultat al
managementului slab al traficului sau
a deficientelor de infrastructura.
Trama stradala este subdimensionata
pe marile artere de circulatie, in
special pe strada Closca, Calea
Motilor si Bd. Revolutiei 1989 (in
dreptul Spitalului Judetean).

Trama stradala este subdimensionata
pe marile artere de circulatie, in
special pe strada Closca, Calea
Motilor si Bd. Revolutiei 1989 (in
dreptul Spitalului Judetean).
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Implementare a sistemului integrat
de semaforizare.

Realizare strazi cu sens unic in cadrul
municipiului Alba lulia pentru
eliminarea conflictelor (accidentelor
rutiere) in trafic datorita neacordarii
de prioritate respectiv utilizarea de
trasee alternative ce conduc la
fluidizarea pe marile artere de
circulatie din cadrul orasului.

Modernizarea/reabilitarea
infrastructurii rutiere (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone
verzi)

Modernizarea strazilor existente din
cadrul municipiului Alba lulia prin
corectarea prospectului stradal,
latimea trotuarelor trebuie
redimensionate conform STAS,
reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament.

Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare
a sistemului de colectare deseuri
menajere, acesta realizandu-se pana
la ora 7:00 dimineata.
Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare
a sistemului de salubrizare a spatiilor
publice (trotuare, spatii verzi si
carosabil), acesta realizandu-se pana
la ora 7:00 dimineata.
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Realizarea graficului de timp privind
livrarea marfurilor in zona istorica si
Trama stradala este subdimensionata centrala ce presupune aprovizionarea

pe marile artere de circulatie, in cu marfa in intervalul orar
special pe strada Closca, Calea 22:00-07:00 a agentilor economici (ce P6.11
Motilor si Bd. Revolutiei 1989 (in au ca activitate comert si alimentatie
dreptul Spitalului Judetean). publica), care isi desfasoara
activitatea in zona centrala a
orasului.

Rezumatul problemelor prezentate pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza
sa fie dezvoltate.

Zonele cu frecventa mare a accidentelor, zonele cu accidente grave/fatale multiple,
tipurile de accidente individuale care se produc in aria de studiu, zonele in care se produc
accidente frecvente ce implica accidente legate de transportul public:

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta
una dintre cele mai mari preocupari atunci cand se ia in considerare planificarea si
dezvoltarea sectorului transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul
orasului. Din punct de vedere al accidentelor de circulatie si a victimelor acestora, in baza
adresei emisa de catre Inspectoratul de Politie Judetean Alba, Serviciul Rutier, in perioada
2013-2015 pe raza municipiului Alba lulia s-au inregistrat 86 de accidente grave, soldate cu
decesul a 8 persoane si 199 de accidente usoare soldate cu rani usoare a 259 persone. in
general accidentele mentionate anterior s-au produs datorita neacordarii de prioritate a
vehiculelor. Astfel, se asteapta ca prin interventia in problemele identificate mai sus, ce se
refera atat la interventia fizica si la modificari comportamentale, siguranta si securitatea
rutiera din regiune sa creasca.

Totodata, in perioada 2016-2017 au fost inregistrate la nivelul municipiului Alba lulia
509 accidente din care 104 au fost accidente cu vatamare sau fatalitate (sursa IPJ Alba).
Zonele cele mai sensibile predispuse la accidente: zona Closca, Centrul Civic, zona Hotel
Cetate, zona Kaufland, Bd. Revolutiei, zona Partos etc.

Numarul de evenimente (accidente) in anul 2016 in care au fost implicate mijloacele
de transport in comun s-a ridicat la 32, din care 14 din vina conducatorilor auto STP.

Zonele cu frecventa cea mai mare de accidente unde au fost implicate autobuzele
societatii de transport public:
¢ Bd Revolutiei, sens giratoriu Piata Cetate pe sensul dinspre Closca spre Stadion,
sensul giratoriu in vecinatatea BCR, pe sensul de mers catre gara, Strada Macului
(Gh. Pop de Basesti).

Indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al sigurantei:

e numar de masuri / elemente care se impun a fi implementate la nivelul orasului Alba
lulia pentru cresterea sigurantei participantilor la trafic (semnalistica verticala si
orizontala, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de
facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici,
benzi dedicate etc.);
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e numarul de accidente inregistrate la nivelul comunitatii locale care implica pietoni,
biciclisti, mijloace de transport in comun sau orice alte mijloace de transport la
nivelul orasului);

e numarul de accidente inregistrate la nivelul conurbatiei care implica mijloace de
transport in comun;

e gradul de satisfactie al cetatenilor/participantilor la trafic cu privire la nivelul de
siguranta datorat masurilor de eficientizare a mobilitatii urbane;

e numar de masuri de siguranta care se impun a fi implementate pentru traficul
nemotorizat (sisteme de biciclete, mobilier urban pentru siguranta participantilor la
trafic, reglementari etc.);

e numarul de pasaje/poduri modernizate/reabilitate care sunt in prezent utilizate
prioritar de transportul public de calatori, care necesita interventie pentru
optimizarea acestora din punct de vedere al sigurantei pe care o asigura
participantilor la trafic;

e sistem unitar si integrat de transport care sa asigure transportul intermodal de la nivel
de cartiere, la nivel de oras si conurbatie.

4.5 Calitatea vietii

Au fost analizate atat conditiile existente-disfunctiile, cat si conditiile aferente
scenariului referinta-recomandarile si a fost prezentata analiza problemelor- disfunctiilor
care limiteaza calitatea vietii in aria studiata. In tabelul de mai jos sunt detaliate problemele
identificate in zona de influenta dar si in cadrul municipiului Alba lulia. Daca acestea sunt
gestionate in mod corespunzator, se pot transpune, la randul lor, in masuri, programe si
proiecte pentru un mediu urban complex si mai bun privind calitatea aerului, dar si a spatiilor
publice, implicit.

Tabelul nr. 33 - Calitatea vietii, disfunctii

Necesitatea extinderii spatiilor
publice amenajate pe marile artere
de circulatie si conectivitatea

Amenajari si reamenajari pietonale
(reconfigurare spatiala) a spatiilor

T (L, A S, publice din cadrul municipiului Alba P4.1
Al & e Geres auiaral lulia privind conectivitatea spatiala
’ intre ele

municipiului Alba lulia

Lipsa conectivitatii spatiilor publice
existente amenajate, in special
intre Cetatea Bastionara Alba
Carolina si zona locuinte colective si
individuale, prin zone de transfer
(squar-uri, parcuri, piatete etc.)

Realizare de squar-uri in urma

remodelarii intersectiilor

nemaforizate sau cu prospecte P2.3
stradale variabile si dotarea lor cu

un mobilier urban adecvat pietonilor

/’% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 106
(;9



A ALTER EGO  emper I::
@ Concept S o Al”grguggo

www.alterego-concept.ro  R018737294 Tel: +4 021 315 85 65
office@alterego-group.ro  J40/9205/2006  Fax: +4 021 315 85 66

Bd. luliu Maniu, nr. 7,
sector 6, Bucuresti

Municipiul Alba lulia nu dispune de
un sistem integrat de spatii verzi
amenajate si spatii publice aferente
incluziunii sociale.

Lipsa conectivitatii spatiilor publice
existente amenajate, in special
intre Cetatea Bastionara Alba
Carolina si zona locuinte colective si
individuale, prin zone de transfer
(squar-uri, parcuri, piatete etc.)

Spatiile verzi din cartierele
rezidentiale nu sunt conectate la un
sistem de spatii publice amenajate
care sa incurajeze deplasarea
populatiei pe jos pe distante mici

Deoarece dezvoltarea curenta a
retelei de drumuri nu are facilitati
de capacitate mare ce permit viteze
mari, aceasta nu este suficienta
pentru a devia traficul din centrul
orasului, creand astfel congestii
inutile, cu un impact corespunzator
asupra calitatii mediului si a calitatii
vietii urbane. Absenta acestui tip de
facilitati atenueaza si
disponibilitatea de a realoca spatiu
rutier si de a acorda prioritate
pietonilor, biciclistilor si
transportului public.

Exista un numar mare de persoane
care vin din alte localitati cu
autoturismele personale cauzand
congestii si reducand miscarea
pietonilor in oras. 9% (adica 15 223
persoane apte de munca) din
numarul total al fortei de munca (la
nivelul judetului Alba) locuiesc in
alte localitati din judet si lucreaza
in municipiul Alba lulia. Aproximativ
50% (adica 7 451 de persoane apte
de munca) din cei 9% reprezinta
populatia ce locuieste in alte

,’% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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Reabilitarea spatiilor verzi dintre
blocuri (zona locuinte colective)
pentru imbunatatirea calitatii
mediului, calitatii vietii dar si
pentru amenajarea spatiilor publice
plantate de relaxare si agrement in
imediata proximitate a locuintelor
colective.

Reabilitare si reamenajare a zonelor
de agrement, sport si loisir

Incluziunea sociala prin
accesibilitate la spatiile publice din
oras.

Reabilitarea spatiilor de joaca
pentru copii din zonele rezidentiale
din cadrul municipiului Alba lulia,
astfel incat populatia sa se poata
deplasa cel mult 200 metri de la
locuinta.

Modernizarea strazilor existente din
cadrul municipiului Alba lulia prin
corectarea prospectului stradal,
latimea trotuarelor trebuie
redimensionate conform STAS,
reamenajarea spatiilor verzi de
aliniament

Realizare noduri de transfer a
populatiei la intrarea in oras ce
presupune asigurarea in aceste zone
a unor servicii de transport urban
sau alternativ pentru accesul in oras
a navetistilor si vizitatorilor
respectiv incurajarea parcarii
autoturismelor personale in aceste
Zone amenajate.

P2.1

P2.6

P4

P2.4

P6.1

P6.9
P5
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localitati (din judetul Alba) si
lucreaza in municipiul Alba lulia.

group

Municipiul Alba lulia dispune de o
retea de piste de biciclete limitata
si cu un numar foarte redus de
calatorii cu bicicleta. Pista de
biciclete amenajata pe Bd. Tudor
Vladimirescu nu permite accesul pe
bicicleta in zona centrala a orasului,
acesta finalizandu-se la
intersectarea cu podul peste raul
Ampoi. Pista pentru biciclisti de pe
Calea Motilor nu permite accesul pe
bicicleta in zona centrala a orasului,
acesta finalizandu-se la
intersectarea cu Bd. Revolutiei
1989. Pista pentru biciclisti
amenajata in cadrul Cetatii
Bastionare Alba Carolina nu are
conectivitate cu pista pentru
biciclisti amenajata perimetral
parcului Unirii si implicit cu zona de
inchiriere amplasata in fata Case de
Cultura (conform vizitelor pe teren
din perioada aprilie-august 2016)
Calitatea spatiilor publice si a
amenajarilor pentru pietoni a scazut
drastic in ultimul deceniu din cauza
utilizarii extensive a automobilelor
private si a nevoii in crestere
continua de locuri de parcare.
Conexiunile dintre Cetatea
Bastionara Alba Carolina (prin Parcul
Unirii) si Catedrala Unitatii
Nationale, parte a axului de
compozitie urbana Est-Vest,
functioneaza in prezent ca un
coridor fractionat de artere majore
de trafic, eliminand astfel obiectivul
principal si acela de pietonal intre
Bd. Unirii si Bd. Transilvaniei
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Amenajare piste pentru biciclisti si
zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu
sistemul integrat de amenajare a
spatiilor verzi.

Reamenajarea spatiilor verzi si
trama pietonala pe traseele pistelor
pentru biciclisti.

Necesitatea unui program de
mentenata, monitorizare si
gestioare a sistemului integrat de
spatii verzi amenajate, locuri de
agrement, sport si loisir.

P3
P1.7
P1.8
P1.9

P3.4
P1.7
P1.8
P1.9

P2.5
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Municipiul Alba lulia nu dispune de
un sistem integrat de spatii verzi
amenajate si spatii publice aferente
incluziunii sociale.

Tabelul nr. 34 - Capacitatea de transport (transport public urban si trasport marfuri), disfunctii

Calitatea insuficienta a serviciilor si
a infrastructurii pentru transport de
pasageri.

Lipsa unui centru pentru
monitorizarea si gestionarea
traficului sub forma unui sistem
integrat informational de trafic.

Sistemele de informare a
pasagerilor, in timp real si statice
(harti/orare vizibile) nu sunt
prezente in toate mijloacele de
transport in comun si in statiile STP.

Multe dintre statiile de autobuz sunt
dificil de identificat in peisajul
stradal si nu ofera amenajari de baza
pentru pasageri. Dintre actualele
amenajari ale statiilor, multe
necesita lucrari de inlocuire si
modernizare.

Trama stradala este subdimensionata
pe marile artere de circulatie, in
special pe strada Closca, Calea
Motilor si Bd. Revolutiei 1989 (in
dreptul Spitalului Judetean).

Infrastructura rutiera invechita
pentru rutele in care circula
mijloace de transport in comun,

/’% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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Amenajare si reamenajare a
spatiilor verzi din cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu
sistemul integrat de amenajare
piste pentru biciclisti.

Imbunatatirea rutelor si traseelor
transportului public din municipiul
Alba lulia in raport cu directiile de
dezvoltare spatiala a orasului si
implicit cu nevoile actuale si viitoare
ale populatiei

Necesitatea unui program de
mentenanta, monitorizare si
gestionare a sistemului de transport
in special in perioada orelor de varf
prin stabilirea necesitatii diminuarii
sau cresterii numarului de autobuze
pe anumite linii de transport urban
sau actualizarea, in timp real a
timpului de sosire, in statie, a
mijloacelor de transport urban sau
alte evenimente legate de
activitatea STP Alba lulia.

Implementarea sistemului afisaj
electronic in statiile de transport in
comun.

Modernizarea statiilor transportului
public urban cu mobiler urban
adecvat, afisaj electronic al
sistemului integrat de transport
public (privind frecventa si liniile de
trasport in comun) etc.

Utilizarea unui interval orar privind
livrarea marfurilor, in special in zona
centrala a orasului agentilor
economici ce desfasoara activitati de
comert si alimentatie publica.

Modernizarea/reabilitarea
infrastructurii rutiere utilizate
prioritar de transportul public de
calatori.

P2

P6.12
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zone congestionate care se reflecta
asupra calitatii transportului public.

Rezumatul problemelor prezentate, pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza
sa fie dezvoltate:

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand
se planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe
dezvoltarea infrastructurii de transport fara a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate,
pentru cresterea calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil. Concentrarea pe utilitate
si structura, in special in furnizarea unei infrastructuri de buna calitate pentru transportul
motorizat, la care se adauga cresterea numarului de autoturisme personale, au determinat
scaderea amenajarilor spatiilor publice pentru pietoni implicit scaderea calitatii spatiilor
publice la nivelul orasului. Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajarile de baza,
are potentialul de a influenta toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de
transport. Siguranta este imbunatatita atunci cand spatiul urban este utilizat corect si la
maxim de catre pietoni. Accesibilitatea este imbunatatita atunci cand se iau in considerare
nevoile pietonilor, deoarece toate calatoriile incep si se termina, in mod natural, in calitate
de pieton. Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor
si a utilizarii tot mai frecvente a transportului alternativ, in special al transportului
nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe masura ce mediile urbane atrag
tot mai multi turisti si utilizatori ai spatiilor urbane.

Conform Raportului Bancii Mondiale ORASE MAGNET Migratie si navetism in Romania,
pag.140, reflecta o serie de masuri care trebuie adoptate de catre autoritatile publice din
punct de vedere al infrastructurii urbane pentru a contribui la cresterea calitatii vietii in oras:

“Reabilitarea/modernizarea/crearea de spatii publice. Spatiile publice
- piete, piatete, puncte de intalnire etc. - sunt folosite pentru a defini
calitatea vietii, iar adeseori decizia de mutare intr-un anumit loc este
luata pe baza atractivitatii spatiilor ubane. Este deosebit de important
ca spatiile publice sa fie transformate, intr-un numar cat mai mare, in
puncte de atractie pentru locuitori, iar interventiile pot include:
interzicerea traficului rutier in unele spatii publice si transformarea
acestora in zone pietonale; crearea de spatii verzi; reabilitarea
fatadelor cladirilor in si in jurul spatiilor publice; introducerea de
elemente decorative urbane si stradale.

- Crearea/modernizarea/reabilitarea spatiilor verzi. Exista numeroase
studii care demonstreaza ca spatiile verzi pot imbunatati bunastarea
generala a oamenilor, iar astfel de investitii trebuie incurajate oricand
este posibil. Tn plus, spatiile verzi de buni calitate trebuie protejate
impotriva intereselor imobiliare. Atunci cand se considera necesar (de
exemplu, nu exista spatii vezi), zonele industriale dezafectate pot fi
transformate in spatii verzi noi. Printre interventiile posibile se numara:
plantarea de copaci si vegetatie de-a lungul strazilor din orase;
reabilitarea/modernizarea parcurilor existente; crearea de noi zone
verzi; imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta in zonele verzi
existente; parcari cu vegetatie; crearea de spatii verzi pe acoperisurile
plate ale blocurilor. Tn mod ideal, niciun oras din Europa nu ar trebui sa
aiba strazi fara cel putin un petic de verdeata.
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- Extinderea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii pietonale si
pentru biciclete. Cu cat deplasarea prin mijloace sustenabile este mai
usoara intr-un oras, cu atat locuitorii vor alege mai mult astfel de
mijloace de transport. Investitiile de acest tip beneficiaza de finantari
generoase in perioada de programare 2014-2020 si ar trebuie continuate
si in urmatoarea perioada de programare.

- Extinderea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii de transport
public metropolitan. O buna infrastructura de transport public este
critica pentru o zona urbana dinamica. Ea reprezinta o prioritate pentru
autoritatile locale din majoritatea tarilor dezvoltate si ar trebui sa fie
o prioritate si pentru administratiile locale din Romania.”

Astfel, proiectele propuse a fi implementate in cadrul PMUD sunt in acord cu viziunea
de dezvoltare propusa de catre expertii Bancii Mondiale. De altfel, proiectele P1.7, P1.8 si
P1.9 contribuie de asemenea la decongestionarea traficului.

in prezent principala problema a parcérilor cu care se confrunta municipiul Alba lulia
este faptul ca orasul nu dispune de un sistem integrat de parcari. Acestea sunt asigurate, la
nivel local prin Administratia Domeniului Public, pentru rezidenti si in lungul arterelor de
circulatii pentru restul populatiei si implicit vizitatorilor. In acest sens, mai ales in perioada
estivala (cand valorile de trafic cresc) apar blocari datorate opririlor, stationarilor vehiculelor
in zone neamenjate si interzise. In zona centrala a orasului, aceasta disfunctie este mai putin
vizibila datorita parcarilor amenajate in zona Cetatea Bastionara Alba Carolina.

La nivelul municipiului Alba lulia in anul 2017 sunt amenajate un numar de 7.854 de
locuri de parcare. Tn prezent la nivelul orasului sunt amenajate un numar de 26 de zone care
au delimitate locurile de parcare. Dintre acestea o singura parcare aflata in centrul civic al
orasuilui dispune de un sistem inteligent de alocare a locurilor de parcare a celor interesati
cu panou de afisaj care reflecta numarul locurilor disponibile, bariera, sistem de plata digital
etc. Problema principala care se rasfrange si asupra celorlalte parcari amenajate din zona
centrului civic este gradul scazut de utilizare al parcarii cu plata cu efect de congestionare a
celorlate spatii de parcare disponibile in imediata apropiere.

Capacitatea de transport

Mobilitatea, in cadrul unui oras, are ca instrument de deplasare mai multe variante
toate contribuind la valorile de trafic in oras cu implicare (impact) directa asupra mediului si
implicit asupra calitatii vietii. In baza analizei multicriteriale au fost identificate si
enumerate, in tabelul de mai jos, disfunctii ale transportul public. A fost studiat cu precadere
acest instrument de deplasare (mobilitate) deoarece influenteaza in mod direct calitatea
vietii, incluziunea sociala, respectiv este unul dintre factorii principali care poate contribui
la modificari de utilizare a spatiului public, de catre populatie in cadrul orasului. Transportul
public poate insa sa nu fie atractiv pentru cetateni in comparatie cu automobilele particulare.
Transportul public este mai putin flexibil si adesea calatoriile dureaza mai mult, deoarece
vehiculele nu merg intotdeauna direct la destinatia calatorului. Exista mai multe statii pentru
transferuri catre alte rute sau mijloace de transport sau pentru a prelua alti pasageri de pe
drum. Prin urmare, adesea, autobuzele nu sunt considerate o alternativa reala privind
mobilitatea in cadrul unui oras. Insd printr-o politicd ”prietenoasd” fata de populatie si
asigurarea, in plus, a altor mijloace de deplasare alternative, pe baza unui sistem integrat,
pot fi atinse obiective strategice specifice PMUD Alba lulia.

Transportul de marfa a fost analizat, in cadrul PMUD, in raport cu zona centrala a
orasului, dar si in raport cu directiile de dezvoltare spatiala a orasului (unde sunt amplasati,
in prezent, marii agenti economici ce utilizeaza acest serviciu).
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Tipuri de relatii in sistem
PMUD municipiul Alba lulia a utilizat, pentru identificarea si stabilirea situatiei
existente, 8 domenii de analiza multicriteriala in care s-au stabilit 3 tipuri de relatii sistemice:

(0]

o

(0]

Relatii de completare - atunci cand cel putin doua domenii se sustin pentru
atingerea unui obiectiv;

Relatii complementare - atunci cand un element dintr-un domeniu determina un
alt element dintr-un alt domeniu;

Relatii de subordonare - atunci cand un domeniu devine inferior unui alt domeniu
(in cazul documentatiei se stabileste etapizarea rezolvarii anumitor disfunctii).

In cadrul acestui proiect acest aspect se aplica tuturor disfunctiilor centralizate in
cadrul analizei S.W.O.T. In tabelul de mai jos sunt reprezentate relatiile sistemice unde se
stabileste, implicit, gradul de interventie pentru diminuarea si/sau eliminarea disfunctiilor.

Tabelul nr. 35 - Relatii de completare intre domenii

Tabelul nr. 36 - Relatii complementare intre domenii

ADMINISTRATIE ADMINISTRATIE

MOBILITATE MOBILITATE
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Tabelul nr. 37 - Relatii de subordonare intre domenii

ADMINISTRATIE ADMINISTRATIE

MOBILITATE MOBILITATE

Indicatorii relevanti selectati pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii din punct de
vedere al calitatii vietii:

calitatea vietii crescutd la nivelul comunitatii locale datoritd eficientizdrii mobilitatii
urbane, reducerea poludrii si a disconfortului generat de trafic;

nr. crescut de pietoni si utilizatori ai mijloacelor de transport alternativ;

nr. crescut de utilizatori ai transportului in comun;

nr. de sisteme de management al traficului pentru prioritizarea transportului in
comun adoptate;

nr. de zone pietonale modernizate/extinse la nivelul orasului;

nr. de zone semi-pietonale in zona centrald;

cartiere atractive pentru locuit;

spatii adecvate de petrecere a timpului libere la nivel de cartiere;

numar de parcari care necesita un sistem de management integrat.
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planificarea de dezvoltare urbana poate fi privita ca un ciclu, inclusiv fazele de
identificare a unei situatii curente, formularea unui viitor (viziune pe termen scurt, mediu
si lung), elaborarea cadrului financiar pentru proiecte de dezvoltare, faza de implementare,
monitorizare si evaluare a fazei de punere in aplicare cu succes. Principalul obiectiv al
acestei lucrari presupune utilizarea unor indicatori, a unui instrument de masurare de
dezvoltare urbana si de management de succes in cadul municipiului Alba lulia. Incercarile
de a dezvolta indicatori pentru a imbunatati procesul decizional sunt de lunga durata in
domeniu de dezvoltare economica, progres social, calitatea vietii, a mediului si a resurselor
naturale, comunitati sanatoase si a durabilitatii*. Se doreste implementarea unui plan
strategic ca suport de gestionare si control al teritoriului pentru viitoarele operatiuni si
proiecte urbane.

Orasul - urbanismul este disciplina de planificare a utilizarii terenurilor, care
exploreaza mai multe aspecte ale mediilor construite si sociale ale municipiilor si a
comunitatilor cu ordonarea si proiectarea de asezari, de la cele mai mici la cele mai mare
orase®’. Dezvoltarea durabila a devenit aspectul important in industria de planificare, cu
recunoasterea faptului ca modalitatile actuale de consum si de viata au dus la probleme,
cum ar fi folosirea excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea,
inegalitatea dezvoltarii in cadrul orasului, degradarea conditiilor de trai umane si urbane
indusa de schimbarile climatice. Planificatorii pledeaza pentru dezvoltarea oraselor
durabile. Cu toate acestea, notiunea de dezvoltare durabila inseamna o dezvoltare care
imbunatateste starea de sanatate, sociala si ecologica a oraselor pe termen lung. Sugestii
pentru un cadru mai complex care ar putea ajuta sa se inteleaga mai bine ce este un
"durabil”:

o orasul ca utilizator compact si eficient a terenurilor;
utilizarea cat mai rara a autoturismelor prin asigurarea mobilitatii intra si inter
urbane;
utilizarea eficienta a resurselor;
mai putina poluare si deseuri;
reabilitarea sistemelor naturale;
o calitate mai buna a locuirii ce determina un mediu de viata sanatos;
ecologie sociala;
economie durabila;
participarea si implicarea comunitatii in conservarea culturii locale;
intelepciune sociala.

o

O O O O O O O O

5.1Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

5.1.1 La nivel periurban
La nivelul zonei de influenta, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta,

UAT-uri precum Zlatna, Zlatna, Metes, Ighiu, Galda de Jos, Sintimbru si Ciugud contribuie
prin forta de munca la cresterea numarului de utilizatori la nivelul municipiului Alba lulia,
in zilele lucatoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul acestui scenariu se propun 2 proiecte
principale:

e Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori si navetisti;

e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public.

3% Hodge, 1997 si Seasons, 2003
37 Based on Wikipedia. Available on Internet page: http://en.wikipedia.org/wiki/Urban_planning.
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Realizare Park & ride/bike pentru vizitatori si navetisti

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu avand preconizate efecte pe termen
mediu si lung, si presupune realizarea, la intrarea in municipiul Alba lulia, anexat marilor
artere de circulatie (Calea Motilor, strada Alexandru I. Cuza si Bd. Ferdinand |) a unor zone
amenajate cu rolul de a incuraja vizitatorii si navetistii de a accesa transportul urban si
transportul alternative. Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheta video;

e Punct de informare cu privire la accesul la TP, transportul alternativ, achizitionare
bilet e- ticketing;

e Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta etc.);

e Punct de inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la sistemul functional
periurban dincolo de cartierele Barabant, Oarda de Jos, Oarda de Sus, Orizont, Paclisa, Partos
si Micesti. Aceste cartiere nou aglutinate la orasul Alba lulia vor avea un rol important privind
dispersia populatiei in teritoriu si eliminarea aglomeratiei urbane. Acest proiect se va
implementa in urmatoarele zone periferice ale orasului:

e Proiect Park & ride (0S.5), la descarcare de pe autostrada Sebes -Turda, din ambele
directii;

Proiect Park & ride (0S.5), pe Calea Motilor la intersectie cu strada Varese;

e Proiect Park & bike (0S.5), pe calea Ciugudului, intre Soseaua de Centura si raul

Ampoi, unde prin P.U.G. municipiul Alba lulia va fi amenajata o zona de agrement.

Imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public

In cadrul zonelor tarifare 2-7, calibrarea modelului de transport determind o
remodelare a rutelor de transport astfel incat sa nu mai existe suprapuneri cu rute din zona
tarifara 1. Astfel, accesul vizitatorilor si navetistilor in cadrul orasului va avea loc in zona
periferica, prin punctele Park & ride/bike.

5.1.2 La nivelul municipiului Alba lulia
Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului
document. Modelul MGC coroborat cu cele 6 obiective generale, iar rezultatul acestora
transpune proiectele cu impact asupra zonei periurbane si le adapteaza la nivelul orasului
(mult mai in detaliu), la nivelul populatiei rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui
scenariu urmatoarele proiecte care au ca obiectiv reducerea, pe termen scurt, mediu si lung,
a numarului de utilizatori de autoturisme personale:
e Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
e Proiect de fluidizarea traficului in oras;
e Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia
sub forma integrate cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti;
e Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul municipiului
Alba lulia sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi.

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Acest proiect are ca scop identificarea potentialului spatiilor publice si conectarea
acestora prin amenajari adecvate la nivelul pietonului, cu efecte pe termen mediu si lung.
Odata conectate spatial aceste spatii, populatia va fi incurajata sa utilizeze orasul la nivelul
pietonului. Astfel, avand ca punct de pornire zona centrala (Cetatea Bastionara Alba Carolina)
prin intermediul pietonalului amenajat pe Bd. Transilvaniei (sectiunea dintre Bd. Unirii si Bd.
Revolutiei 1989), se propune realizarea unei continuitati a acestui tip de amenajare urbana
catre alte puncte de interses din oras:
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e Proiect de prelungire a pietonalului de la intersectia bd. Transilvaniei cu Bd. Revolutiei
1989 spre Catedrala Unitatii Nationale;

e Proiect de amenajare a pietonalului dintre Parcul Unirii si Stadionul municipal Victoria,
amenajarea pietonalului de la centru comercial Alba Mall pana la intersectia cu strada
Henri Coanda;

e Proiect de amenajarea a pietonalului de la intersectia Calea Motilor cu Bd. Ferdinand
I, pana la intersectia dintre strada Primaverii si Bd. Ferdinand I, inclusiv pe strada
Mihai Viteazul;

e Proiect de amenajare a pietonalului de la intersectia dintre strada Primaverii cu Bd.
Ferdinand | pana in zona statiei CFR Alba lulia;

e Proiect de amenajare a pietonalului din Parcul Unirii pana la Biserica Sf. Ecatherina.
Aceasta abordare, in cadrul sistemului, va deveni suport pentru proiectele la nivel

micro (cartiere, zone rezidentiale articulate centrului orasului etc.).

Proiect de fluidizarea traficului in oras

Acest proiect complex intervine, prin modelul MGC, asupra tramei stradale pentru a
corecta diferite disfunctii (de exploatare in siguranta traficului) si propune un set de
interventii teritoriale asupra strazilor existente, dar si modernizarea sau realizarea unor strazi
noi. In general sunt propuse actiuni de organizare si implementare a unui management de
trafic, reorganizarea tramei stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea si
organizarea de parcari amenajate implicit introducerea tarifului de parcare diferentat pe
zone, identificarea si realizarea de parcari noi (in special in zonele cu densitate mare de
populatie), astfel incat aceasta sa fie incurajata sa foloseasca TP si transportul alternativ.
Astefel sunt propuse o serie de proiecte , cu efecte pe termen mediu si lung:

e Reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in municipiul Alba
lulia - cu urmatoarele obiective:

o Obiectiv 1 - str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str. |.C.Bratianu -
str. Ardealului - b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra
pana la podul peste Ampoi) - str.Turnatoriei - str. Cabanei (de la intersectia cu
str. Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml (care include carosabilul , trotuarele,
scuare, zone verzi); (P1.7)

o Obiectiv2 - b-dul Republicii - b-dul Revolutiei - str. Lalelelor (de la intersectia
cu B-dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la
manastirea Sf.Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) -str. Nicolae Grigorescu -
str. Gh. Pop de Basesti ( Macului) - b-dul Incoronarii (pana la gara) cu o lungime
de 8494 ml (care include carosabilul ,trotuarele, scuare, zone verzi); (P1.8)

o Obiectiv 3 - str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str. Doinei
- str. Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul Horea) -
b-dul Horea - str.Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de la str.
Closca pana la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi); (P1.9)

o Obiectiv 4 - Reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban
in municipiul Alba lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete,
reconfigurare zone verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile
cuprinse intre str. V. Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str.
Dr. Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str.
Gladiolelor). - prioritatea P1.6 din P.M.U.D. - proiectul P1.6 din P.M.U.D.
(P1.6)

e Reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in municipiul Alba
lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete, reconfigurare zone verzi si
reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile cuprinse intre str. V. Goldis - str.
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Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr. Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop
(Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).

e Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant, zona
Chip, zona Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona Cartier Ana
Ipatescu, zona Cartier Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus.

e Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din municipiul Alba lulia, str. lzvorului, str.

Nicolae Labis, str. Barbu Catargiu.

Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier Oarda).

Reabilitare str. Brandusei.

Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul Alba lulia.

Amenajare si reconstruire poduri rutiere peste Valea Orzii si Valea Satului (zona

Paclisa).

Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul municipiului Alba
lulia sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi

Prin intermediul acestui proiect, prezentul document isi atinge unul din scopurile
principale - diminuarea cantitatii de emisii GES pe termen scurt, mediu si lung. Se propune
astfel continuarea proiectul de amenajare piste pentru biciclisti din zona cetatii bastionare,
catre zonele rezidentiale si implicit catre zona periurbana a orasului. In plus, un alt obiectiv
al acestui proiect este acela de a deveni un instrument suport pentru populatie de a face
sport.

e Proiect de realizare pista pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie: strada
Take lonescu, Bd. Incoronarii, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Horea, Calea Motilor (de la
intersectia cu Bd. Revolutiei 1989 spre centrul orasului), strada Marcus Aurelius, strada
Nicolae Balcescu, strada Decebal, strada Octavian Goga, strada Mihai Viteazul, Bd.
Ferdinand I, strada Bucuresti, strada Avram lancu, strada Morii, strada Marasesti, Calea
Ciugudului, strada Tudor Vladimirescu (de la raul Ampoi spre centru orasului), strada
Alexandru loan Cuza, Bd. Republicii, Bd. Revolutiei 1989, strada Closca, strada lon
Agarbiceanu, strada Toporasilor, strada Constantin Noica, strada Nazareth Illit, strada
Constantin Galeriu, strada Varese, strada Muncel, strada Bayonne, strada Muresului si
strada Turnatoriei (Barabant), strada Vasile Goldis, strada Aurel Vlad, strada
Lacranjan, Strada lzvorului, strada Brandusei si strada Carpenului (Paclisa);

e Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul municipiului Alba
lulia;

e Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor pentru
biciclisti pana in zona raului Mures (zona situata la sud de municipiul Alba lulia).

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia sub
forma integrata cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti
Gandite sub forma integrata, interventiile de la nivelul orasului asupra zonelor verzi
amenajate vor avea un implact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt
propuse interventii complementare cu cele aferente amenajarii spatiilor publice, in general
destinate pietonilor si au ca scop oferirea pe termen mediu si lung de alternative privind
activitatile de recreere, agrement, sport, in general de socializare prin forma generala de
incluziune.
e Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor
pentru biciclisti;
e Proiect de realizare de squar-uri in urma remodelarii intersectiilor nemaforizate sau
cu prospecte stradale variabile;
e Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din
cadrul municipiului Alba lulia;
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e Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir.
Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Alba
lulia, este acela de a da posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de la
resedinta catre aceste zone.

5.1.3 La nivelul cartierelor/intersectiilor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului,
zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective,
piatete, squar-uri, intersectii, locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre
blocuri, dar si din zona locuintelor individuale. Setul de proiecte propuse sunt un mixt de
dorinte venite din partea populatiei si centralizate in perioada de informare si consultare a
populatiei intersate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
municipiul Alba lulia. Acestea sunt considerate proiecte punctuale, dar care fac parte din
proiecte complexe enumerate in carul scenariului precedent.

In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 4 zone cu nivel ridicat de
complexitate. Aceata complexitate este data de:

Functiunea predominanta;

Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);
Caracterul si caracteristica zonei;

Functia zonei si potentialul socio-economic a acestea;
Amplasare in cadrul orasului.

Cele 4 zone sunt:

zona garii si autogarii;

e zona centrala (sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989, sectiunea Cetatea Bastionara
Alba Carolina respectiv sectiunea inferioara piata Alessandria-Calea Motilor);

e zona Spitalul Judetean;
zona cartierelor Micesti si Orizont.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel
micro - incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile
primare de proximitate (invatamant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport
etc.) prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. municipiul Alba lulia. Viziunea
celor 4 scenarii propuse pentru cele 4 zone din oras a fost formulata pe termen mediu si lung.

a) Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro
(national, regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta
zona se va reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zona de
stocare (parcaje), inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct de informare a
cetatenilor, servicii, comert respectiv trasferul navetistilor care vin cu trennul,
autoturismul personal, microbuze sau autocare sa acceseze serviciile STP sau a
transportului alternativ.

b) Zona centrala - sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989 in cadrul careia se propune
relocarea parcajelor, amplasate la capetele opuse ale pietonalului de pe Bd.
Transilvaniei, conectarea acestei zone la sistemul integrat de piste pentru biciclisti,
prelungirea acestui pietonal pana la Catedrala Unitatii Nationale si amenajarea unei
parcari subterane in locul Bd. Transilvaniei.

c) Zona centrala - sectiunea inferioara, amplasata pe cel mai tranzitat bulevard din oras,
va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei Alessandria
catre Calea Motilor, la nivel pietonal, fara afectarea functiei Bd. Ferdinand | (strada
principala in oras), realizarea unei parcari subterane intre strada Nicolae Titulescu -
piata Alessandria - Bd. Ferdinand I, zona de inchiriat biciclete, spatiu public amenajat.
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d) Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii
astfel in cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi,
realizarea de mici squar-uri si parcaje.

e) In zona cartierelor Micesti si Orizont (amplasate la nord-vest) fata de zona centrala a
orasului sunt propuse proiecte de modernizare a tramei stradale in paralel cu
implementarea sistemelor integrate de piste pentru biciclisti, extinderea liniilor de
transport in comun, extinderea spatiilor verzi de aliniament pentru alimentarea in
conditii optime a acestor zone cu serviciile STP etc.

Totodata, din analiza modului actual de organizare a traficului in municipiul Alba lulia,
s-au constatat urmatoarele:
e optiunea majoritara in organizarea intersectiilor prin sensuri giratorii;
o reducerea nivelului semaforizarilor si implicit renuntarea la unda verde ca
modalitate de fluidizare a traficului;
e cresterea numarului de marcaje pietonale pe arterele de trafic intens
circulate;
e toleranta excesiva privind parcarea / stationarea autovehiculelor pe prima
banda de circulatie, in detrimentul cerintei de deplasare a fluxurilor de
autovehicule.

5.2 Metodologia de selectare a proiectelor
Documentele strategice si programate, in general, au ca rezultat o lista lunga de
proiecte fara identificarea si utilizarea de instrumente "filtru” ce determina o ierarhizare
dupa prioritate.

Metodologia care detaliaza modul in care se stabileste modul de prioritate pentru
proiectele analizate a avut in vedere indicatori comuni sau complementari aferenti impactului
asupra eficientei economice, asupra mediului, accesibilitatii, sigurantei si calitatii vietii.

Dezvoltarea si incurajarea utilizarii mijloacelor de trasport in comun respectiv a
mijloacelor de transport nemotorizate reprezinta indicatori care se combina la nivelul celor
5 criterii de referinta asupra carora mobilitatea are un impact semnificativ.

Definirea viziunii
Viziunea este definita in Termenii de referinta in baza carora a fost elaborat PMUD, reflectand
Ghidul PMUD al UE si Cartea Alba privind Transporturile.

Definirea obiectivelor strategice (criteriilor)
Aceasta etapa a fost finalizata prin definirea a cinci obiective strategice (criterii): eficienta
economica, impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea vietii.

Analiza problemelor
Aceasta etapa s-a derulat in ultimii ani si a condus la o serie de probleme care au fost enuntate
ca fiind reformulate in baza celor cinci criterii prezentate in Capitolul 4.

Identificarea de interventii (masuri si proiecte)

Interventiile au fost in principal stabilite in baza problemelor identificate, luand in calcul
aspecte strategice privind dezvoltarea viitoare a zonei periurbane dar si de la nivelul Mun.
Alba lulia si al cartierelor rezidentiale. Ele sunt in principal de infrastructura si au fost
identificate de catre echipa PMUD impreuna cu diferiti actori locali, inclusiv pe parcursul
consultarilor publice.
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Metodologia de selectare a proiectelor:
Ordonarea corecta dupa prioritati presupune existenta a cel putin trei elemente:
o un grafic de gestionare si implementare a proiectelor;
o un buget operational;
o 0 metodologie pentru ordonarea proiectelor dupa prioritate (element detaliat
in prezentul document).
lerahizarea si prioritizarea implementarii proiectelor este o activitate subiectiva decat
una obiectiva datorita nevoilor diferite si diferentiate ale orasului (in general) si ale timpului,
resursei financiare, resurselor umane. Este dificila satisfacerea nevoilor tuturor cetatenilor si
ai actorilor interesati dintr-un oras, iar constrangerile care trebuie luate in considerare la
elaborarea unui astfel de document trebuie sa contina totusi o lista de proiecte chiar daca
aceasta activitate nu va fi perfecta. In masura in care este posibil, se recomanda ca pe
perioada elaborarii proiectelor din cadrul PMUD municipiul Alba lulia, sa se deruleze activitati
transparente de informare a populatiei si implicarea acesteia in luare de decizii, in acest
context.
Prin aplicarea modelului de sistem de relatii*®, pentru stabilirea unei prioritati a
acestor obiective, s-au identificat si descris doua tipuri de proiecte:
o proiecte principale;
o proiecte secundare.
Masuri de prioritizare si proiecte in cadrul perioadelor de timp:
Ulterior alocarii masurilor pe perioadele de timp relevante, acestea au fost prioritizate in
functie de urmatoarele criterii:
o Proiectele pe termen scurt au fost prioritizate luand in considerare masurile institutionale
si organizationale ce au fost prioritizate inaintea tuturor celorlalte masuri;
0 Masuri care au fost definite ca fiind imediate, putin costisitoare si cu impact mare.

Pentru o abordare sintetica a indicatorilor aferenti celor 5 criterii care sa conduca la
identificarea si stabilirea prioritatii proiectelor (din cadrul PMUD Alba lulia) s-au utilizat, ca
instrumente de "masurd”*’, doua metode de evaluare care sa stabileasca un nivel de prioritate
pentru proiectele individuale si pentru seturile de proiecte:

o metoda de evaluare cantitativa - ce presupune alocare de punctaje in functie
de bugetul financiar aferent proiectului;

o metoda de evaluare din perspectiva cetateanului - ce presupune alocare de
punctaje proiectelor pe baza unei anchete sociale.

Rezultatul celor doua metode va fi centralizat sub forma integrata de abordare
obiectiva, de catre autoritatea care gestioneaza UAT Alba lulia impreuna cu AIDA. Abordarea
poate fi cea utilizata in cadrul exercitiului financiar precedent (2007-2013), unde primaria
Municipiului Alba lulia a adoptat o abordare teritoriala, iar o mare parte dintre fondurile
nerambursabile au fost canalizate catre reabilitarea Cetatii orasului, dar si in alte zone de
interes de la nivelul orasului.

Municipiul Alba lulia se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 2, conform
topologiei sistemului de transport urban, precum si in functie de populatia totala rezidenta.
Asadar, se va elabora un singur scenariu de dezvoltare, ce va fi constituit din proiectele
selectate urmare a efectuarii analizelor cost-beneficiu.

¥ Model de utilizare a sistemului de relatii pentru stabilirea prioritatilor in cadrul unui grup de elemente cu aceeasi
caracteristica morfologica, prezentat la subcapitolul 3.1

% "m3surd” - in prezenta documentatie aceasta expresie face referire la punctajul aferent proiectului prin aplicarea uneia
dintre cele doua metode de evaluare.
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Conform si altor documente strategice, bugetul operational al mun.Alba lulia ar trebui
utilizat pentru a ordona dupa prioritate proiectele pentru care Primaria municipiului Alba lulia
este beneficiar, sau proiectele pentru care Primaria municipiului Alba lulia va acoperi
costurile de operare si intretinere. In acest sens, doi factori esentiali in procesul de ordonare
dupa prioritate ar trebui sa fie disponibilitatea de finantare din afara (de exemplu, prin
fonduri UE) si masura in care proiectul genereaza venituri sau necesita costuri mici sau zero
de operare si intretinere.Lista completa a proiectelor si a seturilor de proiecte, dar si a
masurilor ce sunt incluse in cadrul PMUD municipiul Alba lulia este detaliata si evaluata in
cadrul capitolului 6.

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice, mentionate la
capitolul 6, acestea au fost transpuse, pe vertical, la nivelul spatiului urban al mobilitatii
municipiului Alba lulia unde proiecte considerate ca fiind deja stabilite pentru implementare
de autoritatile locale sau centrale, inclusiv proiecte aflate in executie la ora actuala (sau
finalizate de cand a inceput elaborarea PMUD) sunt grupate in trei clase:

e Proiecte implementate prin POR 2007 - 2013. in cazul nefinalizarii unora dintre ele,
efortul bugetar aferent va trebui preluat in bugetul beneficiarului, si deci scazut din
anvelopa bugetara disponibila pentru implementarea PMUD;

e Proiectele angajate cu finantare exclusiv locala pentru finalizarea carora va fi nevoie
de un efort bugetar ulterior finalizarii anului 2015, care va fi de asemenea scazut din
anvelopa bugetara disponibila pentru implementarea PMUD;

e Proiectele de interes national angajate prin Masterplanul General de Transport, avand
date de finalizare intre 2016 si 2032. Acestea fiind finantate exclusive prin fonduri
non-locale (POS-T 2007 - 2013, POIM 2014 - 2020, PO viitor 2020+) nu sunt luate in
considerare in anvelopa bugetara disponibila pentru PMUD, insa sunt incluse, daca este
cazul, in modelul pentru anii viitori 2020 si 2030.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:

e Afectarea modelului de transport pentru anul de prognoza 2020 (presupunand ca toate
proiectele angajate, cu exceptia celor din Masterplanul General de Transport propuse
dupa 2020, vor fi finalizate pana atunci), prin includerea in model a capacitatilor
suplimentare (strazi noi sau reabilitate, modificarea prospectului stradal, intersectii
semaforizate sau sensuri giratorii, etc.);

e Stabilirea plafonului bugetar si disponibilitatea pentru realizarea implementarea
actualelor proiecte conexe PMUD Alba lulia, astfel in momentul cand acestea vor fi
finalizate, administratia locala va identifica un ”relax” bugetar necesar noilor proiecte
detaliate in cadrul acestui document.

Riscuri identificate si aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetara a
orasului.

De la momentul aprobarii PMUD in Consiliul Local acesta devine un document strategic
cu proiecte asumate de catre municipalitate ca fiind importante pentru dezvoltarea orasului.
Municipalitatea a dovedit capacitate institutionala in atragerea de fonduri necesare
dezvoltarii urbane din diferite surse de finantare precum fonduri europene, fonduri
norvegiene, PNUD, SEE etc., municipalitatea situandu-se pe locul | in randul resedintelor de
judet din Romania ca atragere de fonduri europene pe cap de locuitor, conform raportului
Bancii Mondiale (2016). Astfel, chiar daca bugetul de investitii al unui oras de dimensiunea
municipiului Alba lulia nu poate acoperi toate nevoile de investitii in mobilitate, experienta
orasului Alba lulia si competentele echipei din cadrul Directiei Programe reprezinta un
argument sa afirmam ca municipalitatea detine capacitatea de a-si genera resursele
financiare necesare pentru proiectele de interes care fac obiectul PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
Prezentul PMUD propune o viziune, obiective si masuri prin care sunt propuse un set de proiecte cu rol de a diminua sau elimina
disfunctii din cadrul orasului la nivelul mobilitatii urbane si periurbane (din zona de influenta a municipiului Alba lulia). Modul de clasificare
a acestor proiecte si prioritizarea lor (detaliate in cadrul urmatoarelor capitole) are la baza obiectivele strategice generale si specifice din
cadrul documentelor strategice la nivel European, national, regional, judetean si local (la nivelul municipiului Alba lulia), astfel:

Agenda teritoriala a Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere implicit dezvoltarea durabila

Uniunii Europene Managementul prudent si protejarea naturii si a mostenirii culturale
Trafic mai sigur, mai putin congestionat

Reteaua tf ans- Impact cat mai mic asupra climei

Europeana de transport A L . ek

(TEN-T) Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii - Autostrada Sebes-Turda
Crearea unei retele intermodale
Coeziunea economica si social - Imbunatatirea serviciilor de transport calatori
Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a patrimoniului cultural
Competitivitate mai echilibrata a teritoriului european

Schema de dezvoltare a Dezvoltarea spatiala policentrica si o noua relatie oras - mediu rural

spatiului comunitar Orase si regiuni urbane dinamice, atractive si competitive

Ameliorarea/imbunatatirea conexiunii la retelele de transport internationale, nationale, regionale, zonale,
locale

Imbunatatirea conexiunii la cunoastere

Utilizare eficienta si durabila a infrastructurilor de transport

Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din acest sector
Promovarea transportului durabil - Finalizarea coridoarelor OR2 si OR5 dintre Sebes si Turda

Promovarea transportului durabil - Electrificarea liniei ferate Brasov - Alba lulia, via Sibiu

Promovarea transportului durabil - imbunatatirea facilitatilor din statia CF Alba lulia

Imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru protectia sanatatii umane
Promovarea transportului durabil - imbunatatirea facilitatilor din statia CF Alba lulia
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Promovarea transportului durabil - Cresterea transportului de marfuri pe calea ferata, pe sectiunea Alba lulia-

Dej

O infrastructura moderna, capabila sa preia un trafic in crestere rapida
%’NRTI\?;J()RIEEFXEéoD: Asigurarea premiselor pentru dezvoltarea economica si sociala a tuturor zonelor regiunii
CHEIE TNVDEZVOLTAREA AContrllVDUJe. la dlml‘vaa‘r‘ea e.fectel?r negatlve a.le transportului asupra mediului inconjurator
DURABILA A REGIUNII Imbunatatirea calitatii turismului la nivel regional
CENTRU Promovarea cooperarii transfrontaliere si interregionale

Asigurarea accesului spre obiectivele si zonele de importanta turistica
Reducerea traficului motorizat clasic in oras, in special in zona turistica - Cetate
Reducerea noxelor si poluarii sonore in perimetrul orasului

Promovarea unor proiecte inovative pentru e-mobilitate propuse de Universitatea 1 Decembrie 1918 din Alba
lulia

Utilizarea de energia electrica regenerabila

Obtinerea de catre industria de transport marfa a suportului pentru strategii si initiative privind transportul de
marfa

Imbunatatirea timpului de parcurs al vehiculelor transportatoare de bunuri

PLAN DE ACTIUNE al
Municipiului Alba lulia

Plan de logistica urbana
durabila pentru Asistenta parcursului conducatorilor de vehiule de transport de bunuri si reducerea numarului de drumuri si de

municipiul Alba lulia kilometri parcursi
Asistarea companiilor de transport de marfa la punctul de livrare si colectare
Reducerea impacului de mediu si a riscului de accidente in care sunt implicate vehicule de transport marfa
Un pol de concentrare economica dominat de activitati productive nepoluante si turism - Reducerea

necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie
pentru activitatile de transport

Un loc de viata confortabil, intr-un mediu curat - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de
transport

O destinatie atractiva in peisajul multicultural european, prin variate moduri de expresie: limba, muzica,
arhitectura, arheologie etc.

Strategia de dezvoltare
a municipiului Alba lulia

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context
regional si national, in conditii de protectie a mediului - Dezvoltarea integrata a infrastructurii de transport
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Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context

regional si national, in conditii de protectie a mediului - Promovarea sistemelor de transport durabile si

eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context

regional si national, in conditii de protectie a mediului - Optimizarea si extinderea transportului public si a

formelor alternative (ex. biciclete)

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context

regional si national, in conditii de protectie a mediului - Cresterea capacitatii operationale a transportului

public, cu grad redus de poluare

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context

regional si national, in conditii de protectie a mediului - Stimularea transportului alternativ favorabil

protectiei mediului (realizarea de trasee pentru biciclete, zone pietonale)

Asigurarea accesibilitatii si cresterea mobilitatii, suport al dezvoltarii policentrice a judetului in context

regional si national, in conditii de protectie a mediului - Crearea facilitatilor de acces pentru persoane cu

dizabilitati in cladiri si mijloace de transport public

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu

prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor

economici pe teritoriul judetului Alba prin servicii de calitate - O infrastructura de transport moderna, care sa

permita o circulatie rutiera in siguranta

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu
Strategia de dezvoltare Prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor

a serviciilor de economici pe teritoriul judetului Alba prin servicii de calitate - Operatori de transport rutier public

transport public performanti, care raspund prompt cerintelor publicului calator si exigentelor legislatiei aferente transportului
judetean de persoane publ!c : o < . -

prin curse regulate in Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu
judetul Alba prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor

economici pe teritoriul judetului Alba prin servicii de calitate - Autoritati publice, institutii locale implicate si
responsabile in organizarea si derularea serviciului public de transport calatori

Realizarea unui transport public judetean de persoane modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu
prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor
economici pe teritoriul judetului Alba prin servicii de calitate - Public calator satisfacut si civilizat.

Tabelul nr. 38. Documente strategice
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Tabelul nr. 39 - Proiecte angajate la nivel local

Refunctionare piata agroalimentara
Achizitie teren pentru obiective noi si lucrari de modernizare strazi

www.alterego-concept.ro R018737294 Tel: +4 0213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,
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4.000,00

1.620,00
noi
Studiu peisagistic - zone verzi 32,00
Documentatii tehnico-economice, DALI+SF, reabilitarea si
extinderea retelei de canalizare in zona de dezvoltare si reabilitare 510,00
colectoare ape pluviale
Modernizarea drumuri localitati apartinatoare municipiului Alba 23.182.75
lulia (cartier Micesti, Barabant, Oarda, Partos) Y
Modernizare strazi din cartierul Meridian si partial strada Costache
s . . . ’ ’ 1.007,60
Negruzzi din municipiul Alba lulia
Modernizare strazi din zona Dealul Furcilor, strada Izvorului, 3.699.77
Nicoale Labis si Barbu Catargiu din municipiul Alba lulia I
Modernizarea strazilor Rojomal, Stefan Luchian, lon Andreescu din
. . g 3.704,70
municipiul Alba lulia
Reparatii capitale strada Biruintei, Busuiocului si Dumbravitei din
. ’ ’ ’ 11.003,57
cartierul Oarda
Reparatii capitale strada 9 Mai, Timotei Cipariu, Aurel Vlaicu,
Toporasilor, Fantanele, lederei, Ghioceilor, Salcamului, Crisan, 15.597,90
Cetatii si Aron Pumnu
Amenajare sensuri giratorii: zona Stadion, zona Garii, zona Cimitir 1.643,58
Sistem de supraveghere si dotari pentru siguranta circulatiei
- . . J . ’ ’ 1.500,00
inclusiv treceri pentru pietoni
Signalistica rutiera de reglementare, informare si orientare 350,00
Dezvoltarea tramei stradale si echiparea edilitara din zona Targului
C 3 45,00
- elaborare documentatie
Consolidare sistem rutier DN1 Km 376,00-376+215 Regiment
PR 893,21
Vanatori
Studii si alte documentatii tehnico-economice privind
modernizarea, reparatiile capitale a drumurilor publice din cadrul 400,00

municipiului Alba lulia

Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor

specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor verzi din cadrul municipiului
Alba lulia, s-a stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice.

0S.1

Tabelul nr. 40 - Obiective strategice in cadrul PMUD Alba lulia

Asigurarea accesibilitatii tuturor
categoriilor de persoane, inclusiv pentru
persoanele cu dizabilitati

Remodelarea si dimensionarea
corecta a tramei pietonale
din municipiul Alba lulia

0S.1.1
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Asigurarea unui mediu sigur pentru Remode!aNg I
0S.2 popgulatie gurp 0S.2.1  corecta a tramei stradale din

municipiul Alba lulia
Dezvoltarea si extinderea
tramei stradale sub forma
integrata cu celelalte sisteme
din municipiul Alba lulia
Fluidizarea traficului in oras
la orele de varf
Interzicerea stationarii
0S.3.3 vehiculelor pe marile artere
de circulatie din oras
Parcari cu tarife diferentiate
0S.3.4  pe zone, in cadrul
municipiului Alba lulia
Relatia periferica rural-urban
0S.3.5 privind mobilitatea in
teritoriu
Modernizarea si extinderea
sistemelor de transport
inteligente (STI) ale STP Alba
lulia
imbunatétirea rutelor si
0S.4.2 traseelor trasportului public
din municipiul Alba lulia
Implementarea unui sistem
integrat de spatii verzi
amenajate, interconectate la
nivel zonal si local
Implementarea unui sistem
integrat de parcaje pentru
0S.5.2  rezidenti si turisti,
interconectate la nivel zonal
si local
Implementarea de sisteme intregrate de Implementarea unui sistem
0S.5  utilizare teritoriala la nivelul zonei de 05.5.3 integrat de piste de biciclete,
influenta a municipiului Alba lulia "7'7 | interconectate la nivel zonal
si local
Implementarea unui sistem
integrat de spatii verzi
anemajate, interconectate la
nivel zonal si local
Implementarea unui sistem
integrat de utilizarea spatiilor
publice, interconectate la
nivel zonal si local
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0S.3.1

0S.3.2
Asigurarea unui nivel optim de
accesibilitate in cadrul localitatii si in
cadrul zonei de deservire a municipiului
Alba lulia

0S.3

0S.4.1
Imbunatatirea eficientei serviciilor si

O infrastructurii de transport

0S.5.1

0S.5.4

0S.5.5

Reducerea necesitatilor de transport
05.6 motqrizgt,. reducerea impactului asupra
’ mediului si reducerea consumului de
energie pentru activitatile de transport
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transportul motorizat, la
nivelul municipiului Alba lulia
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Un proces simplu si coerent, din experienta pshihologica de utilizare a interviurilor

sociale, s-a stabilit doua tipuri de liste de proiecte:
o lista scurta de proiecte (proiecte principale);
o lista detaliata de proiecte (proiecte secundare).

Prin aceasta abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata
si ierarhizata, pe vertical, in raport cu graficul de implementare a proiectelor. Astfel s-au
propus pe baza obiectivelor strategice 6 proiecte principale si 40 de proiecte secundare. Aceste
proiecte se incadreaza in bugetul operational alocat de 69 de milioane EUR, municipiului Alba
lulia. In acest moment, este important de mentionat faptul ca 69 de milioane EUR nu reprezinta
un prag superior pentru investitii de capital pentru Primaria municipiului Alba lulia, ci mai
degraba un reper si un instrument de ordonare si prioritizare. Aceasta lista de proiecte nu
cuprinde neaparat toate prioritatile municipalitatii. Asa cum se indica in Strategia de
dezvoltare a municipiului Alba lulia, orasul are multe nevoi, iar in anii urmatori pot aparea
altele noi, in acest context.

Tabelul nr. 41 - Lista scurta a proiectelor din cadrul PMUD Alba lulia pentru perioada
2015-2020-2030

P1 Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul
Alba lulia

P2 Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului
Alba lulia integrat cu sistemul integrat de piste pentru biciclisti

P3 Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu sistemul integrat a spatiilor verzi

P4 Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

P5 Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti

P6 Proiect de fluidizare a traficului in oras

Prin implementarea masurilor propuse in cadrul PMUD se urmareste reducerea emisiilor de
carbon in municipiul resedinta de judet Alba lulia.

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
PMUD Alba lulia a fost intocmit ca un document strategic si programmatic astfel abordarea a
fost pe vertical in ceea ce prieste stabilirea obiectivelor strategice si etapele privind
managementul territorial. Astfel pe baza celor 6 obiective strategice generale, ale prezentului
document, s-au emis directii de actiune, masuri, programe si proiecte.

In ceea ce priveste proiectele de fluidizare a traficului si proiectele de imbunatitire a
rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba lulia, in prezent aceste strazi
asfaltate si sunt formate din 2 (doua) si 4 (patru) benzi de circulatie pe sens, pe care se
desfasoara si transportul in comun din municipiul Alba lulia. Datorita traficului intens care se
desfasoara pe aceste strazi, carosabilul s-a degradat fiind create in multe zone faiantari,
burdusiri si fisuri ale asfaltului care ingreuneaza circulatia rutiera. De asemenea exista zone in
care bordurile de carosabil sunt sparte sau lipsesc fiind necesare masuri frecvente de inlocuire
a lor, iar scurgerea apelor pluviale este deficitara. Pe lungimea traseelor propuse exista unele
tronsoane de drum in care nu sunt amenajate trotuarele, accesele la proprietati, zonele verzi,
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iar semnalizarea rutiera este incompleta. De asemenea, lipseste canalizatia tehnica pentru
curentii slabi, lipsesc pistele de biciclete, iar placile peste caminele aferente retelelor
subterane de canalizare si gurile de scurgere sunt degradate.

Strazile pe care se suprapune transportul public de calatori sunt in raport cu

intensitatea traficului si functiile pe care le indeplinesc de categoria I, Il si Ill (conform
normativ OUG 43/1997 privind regimul drumurilor si studiul de trafic realizat in anul 2015).
In ultimii 15-20 de ani, pe trama stradala propusa prin proiectele mai sus mentionate, nu s-a
intervenit major prin lucrari de reparatii capitale sau reabilitare care sa imbunatateasca
capacitatea portanta a acestora si conditiile de trafic, in aceasta perioada fiind executate doar
lucrari de reparatii curente si de intretinere.

Modernizarea acestor strazi este oportuna si necesara pentru imbunatatirea conditiilor
de trafic si de calatori. Totodata, este necesar a se amenaja piste de biciclete acolo unde
spatiul permite, parcari, statii de transport in comun sau modernizarea/relocarea celor
existente, masuri de siguranta circulatiei, etc.

Pe unele tronsoane de drum, se impune refunctionalizarea traficului pentru sporirea gradului
de siguranta rutiera si pietonala.

Tabelul nr. 42 - Lista de proiecte din cadrul PMUD Alba lulia pentru perioada 2015-2020-2030,
infrastructura de transport

Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul
Alba lulia

P1.1 Proiect de mentenanta, monitorizare si gestionare a sistemului de transport

P1

Achizitia de autobuze mai putin poluante adaptate pentru transportul persoanelor
cu mobilitate redusa Low Floor si autobuze electric

Proiect de implementarea sistemului afisaj electronic in statiile de transport in
comun

P1.4  Proiect de modernizare a statiilor de transport public (mobilierul urban)

Proiect de implementare de catre CJ Alba a sistemului de e-ticketing in
transportul public judetean pentru asigurarea intermodalitatii calatoriilor si
acordarea de facilitati tarifare prin ducerea la indeplinire a obligatiilor prevazute
la punctul 2, Masura 2, Obiectivul 2 din Strategia de Dezvoltare a Transportului
Public Judetean aprobata prin HCJ 76/2012 si avand termen de ducere la
indeplinire 31.12.2012

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in
municipiul Alba lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete, reconfigurare
P1.6  zone verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile cuprinse intre str. V.
Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr. Aurel Vlad (Jderului), str.
Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in Municipiul
Alba lulia - str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str. I.C.Bratianu - str.
Ardealului - b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra pana la
podul peste Ampoi) - str.Turnatoriei - str. Cabanei (de la intersectia cu str.
Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml (care include carosabilul , trotuarele, scuare,
zZone verzi);

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in Municipiul
Alba lulia - b-dul Republicii — b-dul Revolutiei — str. Lalelelor (de la intersectia cu B-
P1.8 dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la manastirea
) Sf.Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) -str. Nicolae Grigorescu - str. Gh. Pop de
Basesti ( Macului) — b-dul Incoronarii (pana la gara) cu o lungime de 8494 ml (care
include carosabilul ,trotuarele, scuare, zone verzi);
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Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in Municipiul
Alba lulia - str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str. Doinei - str.
Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul Horea) - b-dul Horea
- str.Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de la str. Closca pana la
str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include carosabilul,
trotuarele, scuare, zone verzi).

Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant,
P1.10 zona Chip, zona Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona Cartier
Ana Ipatescu, zona Cartier Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus

Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din municipiul Alba lulia, str. lzvorului,
str. Nicolae Labis, str. Barbu Catargiu

P1.12 Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier Oarda)

P1.13 Reabilitare str. Brandusei

P1.14 Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul Alba lulia

P1.15 A[nenajare si reconstruire poduri rutiere peste Valea Orzii si Valea Satului (zona
’ Paclisa)

* proiectele propuse nu conduc la mutarea problemelor de trafic, nici in aria de studiu a
acestora nici in alte zone ale municipiului din afara zonei de studiu a proiectelor

P1.9

P1.11

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului
Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti

P2.1 | Proiect de reabilitare a spatiilor verzi dintre blocuri

Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor

P2

P2.2 PR
pentru biciclisti
P2.3 Proiect de realizare de squar-uri in urma remodelarii intersectiilor nemaforizate
: sau cu prospecte stradale variabile
P2.4 Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale din

cadrul municipiului Alba lulia
P2.5  Proiect de amenajare spatii noi de joaca pentru copii in zonele rezidentiale

P2.6 Proiect de mentenata, monitorizare si gestioare a sistemului integrat de spatii

: verzi amenajate, locuri de agrement, sport si loisir
P2.7  Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir
P3 Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a spatiilor verzi
Proiect de realizare pista pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie:
strada Take lonescu, Bd. Tncoronarii, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Horea, Calea
Motilor (de la intersectia cu Bd. Revolutiei 1989 spre centrul orasului), strada
Marcus Aurelius, strada Nicolae Balcescu, strada Decebal, strada Octavian Goga,
strada Mihai Viteazul, Bd. Ferdinand I, strada Bucuresti, strada Avram lancu,
strada Morii, strada Marasesti, Calea Ciugudului, strada Tudor Vladimirescu (de la
raul Ampoi spre centru orasului), strada Alexandru loan Cuza, Bd. Republicii, Bd.
Revolutiei 1989, strada Colsca, strada lon Agarbiceanu, strada Toporasilor, strada
Constantin Noica, strada Nazareth Illit, strada Constantin Galeriu, strada Varese,
strada Muncel, strada Bayonne, strada Muresului si strada Turnatoriei (Barabant),
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strada Vasile Goldis, strada Aurel Vlad, strada Lacranjan, Strada lIzvorului, strada
Brandusei si strada Carpenului (Paclisa)

Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul municipiului

o2 Alba lulia
Proiect de mentenata, monitorizare si gestioare a sistemului integrat de piste
P3.3 pentru biciclisti implementate etapizat respectiv extinderea proiectelor, de

amenajare piste pentru biciclisti, pe strazi de categoria a Ill-a (daca prospectul
permite)
Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor
P3.4  pentru biciclisti pana in zona raului Mures (zona situata la sud de municipiul Alba
lulia)
P4 Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras
P4.1 Proiect de prelungire a pietonaluluivde la intersectia bd. Transilvaniei cu Bd.
) Revolutiei 1989 spre Catedrala Unitatii Nationale
Proiect de amenajare a pietonalului dintre Parcul Unirii si Stadionul municipal
P4.2  Victoria, amenajarea pietonalului de la centru comercial Alba Mall pana la
intersectia cu strada Henri Coanda
Proiect de amenajarea a pietonalului de la intersectia Calea Motilor cu Bd.
P4.3 Ferdinand I, pana la intersectia dintre strada Primaverii si Bd. Ferdinand I, inclusiv
pe strada Mihai Viteazul
Proiect de amenajare a pietonalului de la intersectia dintre strada Primaverii cu

P44 Bd. Ferdinand | pana in zona statiei CFR Alba lulia
P4.5 Proiect de amenajare a pietonalului din Parcul Unirii pana la Biserica Sf.
’ Ecatherina
P5 Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti

Proiect de realizare terminal intermodal de transport public si parcare
P5.1 subterana/supraterana in cadrul proiectului de remonitorizare si gestionarea
spatiului din fata garii ce cuprinde si zona de autogara din str. lasilor
Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & Bike -

P3.2 0S.5), prin reconfigurare Bd. Transilvaniei

P53 Proiect dev remodelare spatiala (in cadrul proivectului Prak & Bike - 0S.5) a zonei
) din fata garii ce cupriunde si zona de autogara din str. lasilor

P5.4 Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & Bike -
’ 0S.5), in zona Piata I.C. Bratianu

P5.5 Proiect de realizare a unei parcari subterzzne/ supraterane (in cad[ul prpiectului
: Park & Bike - 0S.5), pe calea Ciugudului, intre Soseaua de Centura si raul Ampoi

P5.6 Proiect de realizare a unei parcari subterane/suprate[arje (in cadrul proiectului
: Park & Bike - 0S.5), pe strada Alexandru loan Cuza (Barabant)

P5.7 Proiect de realizare a unei parcari subterane/supraterare (in cadrul proiectului
’ Park & ride - 0S.5), pe Calea Motilor la intersectie cu strada Varese

P5.8 Proiect de realizare a unei [v)arcéri subterane/supraterare (in cadrul proiectului
: Park & ride - 0S.5), la descarcare de pe autostrada Sebes-Turda

P5.9 Proiect de realizare parcaje subterane sub terenurile libere din curtile scolilor si

amenajarea suprateranului in concordanta cu functiunea de educatie/invatamant

P5.10 Proiect de informare si prezentare a concepetelor de Park & ride si Park & bike

* proiectele propuse nu conduc la mutarea problemelor de trafic, nici in aria de studiu a
acestora nici in alte zone ale municipiului din afara zonei de studiu a proiectelor
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6.3Directii de actiune si proiecte organizationale

Pé6 Proiect de fluidizare a traficului in oras
Proiect de conectare a Bd. Revolutiei 1989 cu descarcarea de pe autostrada
P6.1  Sebes-Turda (in dreptul strazii Rogozului) prin strada lon Lancranjan si strada
Izvorului
Proiect de stabilire a zonelor de incasare diferentiata a tarifului pentru parcarea
vehiculelor
Proiect de modernizare a strazilor: strada Mircea Eliade si strada Pinului pana la
intersectia cu strada Brandusei
Proiect de modernizare a strazilor: strada Stejarului, strada Pescarilor si strada
Cabanei si strada Turnatoriei (Barabant)
Proiect de modernizare a strazilor: strada Tarnita, strada Gilau, strada Padurii,
strada Nazareth Illit, strada Varese, strada Constantin Galeriu, strada Ana Aslan,
strada Francisca, strada Rojomal, strada Valea Popi, strada Pinului si strada
Lalelelor
Proiect de realizare poduri peste raul Ampoi pentru extinderea si moderniozarea
P6.6  tramei stradale: pod pentru drumul ocolitor E81- localitatea Sarand (spre Zlatna),
pod pentru strada Gorunului (spre strada Emil Racovita),
Proiect de implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a
P6.7  sistemului de colectare deseuri menajere, acesta realizandu-se pana la ora 7:00
dimineata
Proiect de implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare a
P6.8  sistemului de salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si carosabil),
acesta realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata
Proiect de realizare strazi cu sens unic, pe strada Marcus Aurelius, strada Dr. lon
Ratiu, strada Vanatorilor, strada Toporasilor, strada Timotei Cipariu, strada 9 Mai,
P6.9  strada lon Agarbiceanu, strada Closca, strada Vasile Goldis, strada Lalelelor,
strada Henri Coanda, strada Doinei, strada Nicolae Balcescu, strada Decebal,
strada Octavian Goga, strada Mihai Viteazul, strada Basarabiei si Bd. Ferdinand |
P6.10 Proiect de implementare a sistemului integrat de semaforizare
P6.11 Proiect de realizarea a 7 (sapte) noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras
P6.12 Proiect dg realizare a graficului de timp privind livrarea marfurilor in zona istorica
) si centrala
P6.13 Asigurarea unui sistem integrat de management al traficului la nivelul orasului
Alba lulia si a zonei de influenta pentru toate mijloacele de transport disponibile,
inclusiv un sistem de ticketing integrat
* proiectele propuse nu conduc la mutarea problemelor de trafic, nici in aria de studiu a
acestora nici in alte zone ale municipiului din afara zonei de studiu a proiectelor

P6.2
P6.3

P6.4

P6.5

6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1 La scara periurbana
La nivelul zonei de influenta, asa cum sunt prezentate datele din situatia existenta,

UAT-uri precum Zlatna, Zlatna, Metes, Ighiu, Galda de Jos, Sintimbru si Ciugud contribuie, prin
forta de munca, la cresterea numarului de utilizatori, la nivelul municipiului Alba lulia, in zilele
lucatoare (de luni pana vineri). Astfel in cadrul acestui scenariu se propun 2 proiecte
principale:

e Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori si navetisti;

e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public.
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Realizare Park & ride/bike pentru vizitatori si navetisti

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si presupune realizarea, la intrarea
in municipiul Alba lulia, anexat marilor artere de circulatie (Calea Motilor, strada Alexandru
I. Cuza si Bd. Ferdinand I) a unor zone amenajate cu rolul de a incuraja vizitatorii si navetistii
de a accesa transportul urban si transportul alternative. Aceste zone vor fi dotate cu:

e Parcare auto supravegheta video;

e Punct de informare cu privire la accesul la TP, transportul alterbativ, achizitionare bilet
e-ticking;

e Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta etc.);

e Punct de inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la sistemul functional
periurban dincolo de cartierele Barabant, Oarda de Jos, Oarda de Sus, Orizont, Paclisa, Partos,
si Micesti. Aceste cartiere nou aglutinate la orasul Alba lulia vor avea un rol important privind
dispersia populatiei in teritoriu si eliminarea aglomeratiei urbane. Acest proiect se va
implementa in urmatoarele zone periferice ale orasului:

e Proiect Park & ride (0S.5), la descarcare de pe autostrada Sebes - Turda, din ambele
directii;
e Proiect Park & ride (0S.5), pe Calea Motilor la intersectie cu strada Varese;

Proiect Park & bike (0S.5), pe calea Ciugudului, intre Soseaua de Centura si raul Ampoi,

unde prin P.U.G. municipiul Alba lulia va fi amenajata o zona de agrement.

TmbunéAtétire a rutelor si traseelor trasportului public

In cadrul zonelor tarifare 2-7, calibrarea modelului de transport determina o
remodelare a rutelor de transport astfel incat sa nu mai existe suprapuneri cu rute din zona
tarifara 1. Astfel accesul vizitatorilor si navetistilor, in cadrul orasului va avea loc in zona
periferica, prin punctele Park & ride/bike.

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului dat de autoturismele personale
si orientarea catre servicii oferite de STP.

Tabelul nr. 43 - Calibrarea modelului prin proiectele scenariului, la scara periurbana

Auto

21%  14%  26%  14%  18%  24% = 9%  26% 19%
personal
Transport 36% = 46%  24%  58% | 27% | 36% | 65% @ 12% 38%
alternativ
TP 43%  40%  50% = 28% = 55%  40% = 26% = 62% 43%
Total 100% = 100% = 100% 100% 100% 100% 100% 100%
ALEGEREA LLM LS LAD LMD SLD NM NS ND
Auto 25% | 14% | 26%  14% @ 18%  24% 1% 27% 20%
personal
PM | Transport 33%  55%  10%  73% @ 23%  30%  88%  18% 41%
alternativ
TP 2% 3% 64% | 13%  60% | 46% 1%  55% 39%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
ALEGEREA LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Auto 23%  14%  26%  14%  18%  24% = 10%  27% 19%
personal
MEDIA  Transport 35%  50% @ 17% @ 66% @ 25% @ 33%  77% = 15% 40%
alternativ
TP 43%  35% 57%  21%  57%  43%  13%  58% 41%
Total 100% = 100% = 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Fig. nr. 16 - Media modelului in cadrul scenariului, la scara periurbana
TP N 1%
Transport alternativ - NN 0%

Auto personal B A

0% 10% 20% 30% 40% 50%

nr. de persoane

Fig. nr. 17 - Plan amplasare proiecte Park &ride/bike
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LEGENDA

Lgell PUNCT DE INFORMARE TURISTICA, INCHIRIFR! BICICLETE, PUNCTE DE INTERES DIN
J’m‘o ORA S, EVENIMENTE CULTURALE

PUNCT DE INCHIRIERE BICICLETA, IN REGIM E-TICKETING

STATIE TAX!

PARCARE SUBTERAN A

PARCARE SUPRATERAN A [CONSTRUC T IE SAU PLATFORMA AMENAJATA)
STATIE TRANSPORT PUBLIC, IN COMUN - URBAN

STAJIE TRANSPORT PUBLIC, TN COMUN - INTER URBAN

PUNCT DE INCARCARE AUTOVEHICULE ELECTRICE

STATIA DE CALATORI CFR - ALBA IULIA

ZON A AMENAIATA PENTRU PARCAREA AUTOVEHICULELOR (NAVETI ST SAU
TURIS TI) CARE DORESC SA AJUNGA TN ORA S. DIN ACEST PUNCT POPULA TIA
POATE LUA UN MULOC DE TRANSPORT IN COMUN URBAN, SAU TAX! SAUALT
MULOC DE TRANSPORT ALTERNATIV

ZON A AMENAJATA PENTRU PARCAREA AUTOVEHICULELOR (NAVETI S Ti SAU
TURIS Ti) CARE DORESC SA AJUNGA TN ORA S. DIN ACEST PUNCT POPULATIA
POATE INCHIRIA BICLETE PENTRU DEPLASATE IN CADRUL MUNICIPIULUI ALBA IULIA

SAU POT LUA UN MULOC DE TRANSPORT IN COMUN URBAN, SAU TAXI SAU ALT
MULOC DE TRANSPORT ALTERNATIV

[ SPAT I VERZI AMENAJATE
[ AUTOSTRADA SEBES - TURDA

. NODURI DE TRANSFER (INTERMODALE) UNDE POPULAT iA SE DEPLASEAZA CEL
MULT 100 METRI PENTRU A SE TRANSFERA DE LA UN MUULOC DE TRANSPORT LA
ALT MULOC DE TRANSPORT

[====] RETEA DE PISTE PENTRU BICICLI S Ti, PROPUNERE
[ RETEADE PISTE PENTRU BICICLI S Ti, EXISTENT

[ LINIE DE CALE FERATA EXISTENT A
TRANSPORT FEROVIAR, CFR

P INVA TAMANT (5 COALA, LICEU, COLEGIU, UNIVERSITATE)

t CULTE
+ SANATATE

TP\ SPORT, AGREMENT
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6.4.2 La scara municipiului Alba lulia
Abordarea sistemica de la macro la micro a fost utilizata in cadrul prezentului
document. Modelul MGC coroborat cu cele 6 obiective generale, rezultatul acestora, transpune
proiectele cu impact asupra zonei periurbane si le adapteaza la nivelul orasului (mult mai in
detaliu), la nivelul populatiei rezidente. Astfel sunt propuse in cadrul acestui scenariu
urmatoarele proiecte care au ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de
utilizatori de autoturisme personale:
e Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras;
e Proiect de fluidizarea traficului in oras;
e Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia
sub forma integrate cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti;
e Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul municipiului
Alba lulia sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi.
e Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba
lulia

Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras
Acest proiect are ca scop identificarea potentialului spatiilor publice si conectarea
acestora prin amenajari adecvate la nivelul pietonului. Odata conectate spatial aceste spatii,
va fi incurajata populatia sa utilizeze orasul la nivelul pietonului. Astfel avand ca punct de
pornire zona centrala (Cetatea Bastionara Alba Carolina), prin intermediul pietonalului
amenajat pe Bd. Transilvaniei (sectiunea dintre Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989), sa se
realizeze o continuitate a acestui tip de amenajare urbana catre alte puncte de interses din
oras:
e Proiect de prelungire a pietonalului, de la intersectia bd. Transilvaniei cu Bd. Revolutiei
1989, spre Catedrala Unitatii Nationale;
e Proiect de amenajare a pietonalului dintre Parcul Unirii si Stadionul municipal Victoria,
amenajarea pietonalului de la centru comercial Alba Mall pana la intersectia cu strada
Henri Coanda;
e Proiect de amenajarea a pietonalului de la intersectia Calea Motilor cu Bd. Ferdinand
I, pana la intersectia dintre strada Primaverii si Bd. Ferdinand |, inclusiv pe strada Mihai
Viteazul;
e Proiect de amenajare a pietonalului de la intersectia dintre strada Primaverii cu Bd.
Ferdinand | pana in zona statiei CFR Alba lulia;
e Proiect de amenajare a pietonalului din Parcul Unirii pana la Biserica Sf. Ecatherina.
Aceasta abordare, in cadrul sistemului, va deveni suport pentru proiectele la nivel micro
(cartiere, zone rezidentiale articulate centrului orasului etc.).

Proiect de fluidizarea traficului in oras

Acest proiect complex intervine, prin modelul MGC, asupra tramei stradale pentru a
corecta diferite disfunctii (de exploatare in siguranta traficului) si propune un set de interventii
teritoriale asupra strazilor existente, dar si modernizarea sau realizarea unor strazi noi. In
general sunt propuse actiuni de organizare si implementare a unui management de trafic,
reorganizarea tramei stradale prin utilizarea de strazi cu sens unic, relocarea si organizarea de
parcari amenajate implicit introducerea tarifului de parcare diferentat pe zone, identificarea
si realizarea de parcari noi (in special in zonele cu densitate mare de populatie), astfel incat
aceasta sa fie incurajata sa foloseasca TP si transportul alternativ.

Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul municipiului Alba
lulia sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi

Prin intermediul acestui proiect, prezentul document, isi atinge unul din scopurile
principale - diminuarea cantitatii de emisii GES. Se propune astfel continuarea proiectul de
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amenajare piste pentru biciclisti din zona cetatii bastionare, catre zonele rezidentiale si
implicit catre zona periurbana a orasului. In plus un alt obiectiv al acestui proiect este acela
de a devieni un instrument suport pentru populatie de a face sport.

e Proiect de realizare pista pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie: strada
Take lonescu, Bd. incoronarii, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Horea, Calea Motilor (de la
intersectia cu Bd. Revolutiei 1989 spre centrul orasului), strada Marcus Aurelius, strada
Nicolae Balcescu, strada Decebal, strada Octavian Goga, strada Mihai Viteazul, Bd.
Ferdinand |, strada Bucuresti, strada Avram lancu, strada Morii, strada Marasesti, Calea
Ciugudului, strada Tudor Vladimirescu (de la raul Ampoi spre centru orasului), strada
Alexandru loan Cuza, Bd. Republicii, Bd. Revolutiei 1989, strada Colsca, strada lon
Agarbiceanu, strada Toporasilor, strada Constantin Noica, strada Nazareth Illit, strada
Constantin Galeriu, strada Varese, strada Muncel, strada Bayonne, strada Muresului si
strada Turnatoriei (Barabant), strada Vasile Goldis, strada Aurel Vlad, strada Lacranjan,
Strada lzvorului, strada Brandusei si strada Carpenului (Paclisa);

e Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul municipiului Alba
lulia;

e Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor pentru
biciclisti pana-n zona raului Mures (zona situata la sud de municipiul Alba lulia).

Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia sub
forma integrate cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti
Gandita sub forma integrata interventiile, la nivelul orasului, asupra zonelor verzi
amenajate, vor avea un implact major si pozitiv asupra calitatii mediului si a vietii. Sunt
propuse interventii complementare cu cele aferente amenajarii spatiilor publice, in general
destinate pietonilor si au ca scop oferirea de alternative privind activitatile de recreere,
agrement, sport, in general de socializare prin forma generala de incluziune.
e Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent pistelor
pentru biciclisti;
e Proiect de realizare de squar-uri in urma remodelarii intersectiilor nemaforizate sau
cu prospecte stradale variabile;
e Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, din
cadrul municipiului Alba lulia;
e Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir.
Scopul amenajarii si reamenajarii de spatii de joaca pentru copii, in cadrul PMUD Alba lulia,
este acela de a da posibilitatea populatiei de a se deplasa pe distante scurte de la resedinta
catre aceste zone.

Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba lulia

Ideea de proiect prevede dezvoltarea intr-un concept unitar a unor trasee distincte
din municipiul Alba lulia, in vederea imbunatatirii infrastructurii rutiere, pietonale si
introducerea pistelor pentru biciclisti in scopul cresterii nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatarea retelei de transport.

Astfel se recomanda o evaluare a starii tehnice a drumului, a disfunctiunilor existente
si identificarea solutiilor corespunzatoare pentru imbunatatirea circulatiei rutiere si pietonale
cu respectarea conditiilor de siguranta cum ar fi:

e modificarea fluxurilor/benzilor de circulatie daca se impune prin lucrari de:
rebordurare cu borduri din piatra, frezari covoare asfaltice, realizare de casete
sau infrastructura noua acolo unde se impune;

e modificarea geometriei strazii prin supralargiri acolo unde se impune din conditii
de refunctionalizare;
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amenajarea spatiilor pentru circulatia pietonala in conditii de siguranta chiar prin
refunctionalizarea zonei drumului si utilizarea pavajelor din piatra in zonele intens
circulate;

bordurile existente se vor inlocui cu borduri din piatra;

refacere/completare semnalizare rutiera, pietonala si pentru circulatia
biciclistilor;

canalizatie tehnica pentru curenti slabi (in completarea celei existente);

retea canalizare pluviala pe zonele unde aceasta nu exista;

piste de biciclete unde exista spatiu suficient si asigurarea continuitatii cu cele
existente;

amenajarea/relocarea de alveole pentru statiile de autobus sau alte refugii
necesare cu mobilare/echipare corespunzatoare;

statii de alimentare a automobilelor electrice;

mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, panouri informative specifice drumului);
refacerea marcajelor si amenajari specifice pentru sporirea gradului de siguranta
a circulatiei (ex. parapeti, panouri despartitoare);

sisteme de monitorizare si masuri de eficientizare a managementului de trafic;
inlocuirea placilor peste caminele retelelor subterane cu placi si capace prevazute
cu garda;

alte masuri destinate reducerii de CO2 (ex.plantari de arbori, zone verzi, etc.).

In ceea ce priveste reabilitarea infrastructurii retelei majore de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - sunt considerate prioritare urmatoarele obiective:

Obiectiv 1 - str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str. I.C.Bratianu - str.
Ardealului - b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra pana
la podul peste Ampoi) - str. Turnatoriei - str. Cabanei (de la intersectia cu str.
Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml (care include carosabilul, trotuarele,
scuare, zone verzi) - prioritatea P1.7;

Obiectiv 2 - b-dul Republicii - b-dul Revolutiei - str. Lalelelor (de la intersectia
cu B-dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la
manastirea Sf. Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) - str. Nicolae Grigorescu -
str. Gh. Pop de Basesti (Macului) - b-dul Tncoronrii (pana la gard) cu o lungime de
8494 ml (care include carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi) - prioritatea
P.1.8;

Obiectiv 3 - str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str. Doinei -
str. Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul Horea) - b-
dul Horea - str. Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de la str.
Closca pana la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi). - prioritatea P1.9;

Obiectiv 4 - Reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in
municipiul Alba lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete,
reconfigurare zone verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile
cuprinse intre str. V. Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr.
Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).
- prioritatea P1.6.
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Alte propuneri de idei de proiecte a fi finantate in cadrul O.S. 4.1:

S

.

Reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in municipiul
Alba lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete, reconfigurare zone
verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile cuprinse intre str. V.
Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr. Aurel Vlad (Jderului),
str. Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor). - prioritatea P1.6;

Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant,
zona Chip, zona Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona Cartier

Ana Ipatescu, zona Cartier Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus. - prioritatea
P1.10;

Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din municipiul Alba lulia, str. Izvorului,
str. Nicolae Labis, str. Barbu Catargiu. - prioritatea P1.11;

Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier Oarda). -
prioritatea P1.12 din P.M.U.D;

Reabilitare str. Brandusei. - prioritatea P1.13;
Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul Alba lulia. - prioritatea P1.14;

Amenajare si reconstruire poduri rutiere peste Valea Orzii si Valea Satului (zona
Paclisa) - prioritatea P1.15.
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Fig. nr. 18 - Plan sisteme integrate de utilizare teritoriala
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Fig. nr. 19 - Sistem integrat piste pentru biciclisti
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E AUTOSTRADA SEBES - TURDA . o .
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Tabelul nr. 44 - Calibrarea modelului prin proiectele scenariului, la scara localitatii

Auto personal  21%  14% 26% 14%  18% 24% 9%  26% 19%

Transport
alternativ 36%  46%  24%  58%  27%  36%  65% 12%  38%
(inclusiv
mersul pe jos)
TP 43% 40% 50%  28%  55% 40% @ 26%  62% = 43%
Total 100% 100% 100% 100%  100% 100% 100% 100%
ALEGEREA LLM LS LAD LMD SLD NM NS ND
Auto personal | 17% | 12% | 21% 11% 14% | 19% 7% 21% 15%
Transport

pm  alternativ 44%  45%  49%  28%  65% 37% 30% 67%  46%
(inclusiv
mersul pe jos)
TP 39%  43%  30%  61% | 21%  44%  63%  12%  39%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
ALEGEREA LLM LS LAD LMD SLD NM NS ND
Auto personal ~ 19%  13% 23%  13% 16% 21% 8%  23%  17%
Transport

MEDIA alternativ 40%  46%  37%  43%  46% 37%  47%  40%  42%
(inclusiv
mersul pe jos)
TP 4% 42% 40%  44%  38%  42%  44%  37%  41%
Total 100% 100% 100% 100%  100% 100% 100% 100%
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Fig. nr. 20 - Media modelului in cadrul scenariului, la scara localitatii
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6.4.3 La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului,

zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective,
piatete, squar-uri, locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre blocuri, dar si
din zona locuintelor individuale. Setul de proiecte propuse sunt un mixt de dorinte venite din
partea populatiei si centralizate in perioada de informare si consultare a populatiei intersate
cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Alba lulia.
Acestea sunt considerate proiecte punctuale dar care fac parte din proiecte complexe
enumerate in carul scenariului precedent.

In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate 4 zone cu nivel ridicat de

complexitate. Aceata complexitate este data de:

micro

Functiunea predominanta;

Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);

Caracterul si caracteristica zonei;

Functia zonei si potentialul socio-economic a acestea;

Amplasare in cadrul orasului.

Cele 4 zone sunt:

zona garii si autogarii;

zona centrala (sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989, sectiunea Cetatea Bastionara
Alba Carolina respectiv sectiunea inferioara piata Alessandria-Calea Motilor);

zona spitalul judetean;

zona cartierelor Micesti si Orizont.

Pentru fiecare zona s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel
- incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile

primare de prximitate (invatamant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport etc.)
prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. municipiul Alba lulia.

a)

Pentru zona garii s-a propus un proiect integrat de transfer modal de la nivel macro
(national, regional, judetean si periurban) la nivelul orasului in cadrul caruia aceasta
zona se va reconfigura spatial, se va propune realizarea unei noi autogari cu zona de
stocare (parcaje), inchiriat biciclete sau alte mopede electrice, punct de informare a
cetatenilor, servicii, comert respectiv trasferul navetistilor care vin cu trennul,
autoturismul personal, microbuze sau autocare sa acceseze serviciile STP sau a
transportului alternativ.

Zona centrala - sectiunea Bd. Unirii si Bd. Revolutiei 1989 in cadrul careia se propune
relocarea parcajelor, amplasate la capetele opuse ale pietonalului de pe Bd.
Transilvaniei, conectarea acestei zone la sistemul integrat de piste pentru biciclisti,
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prelungirea acestui pietonal pana la Catedrala Unitatii Nationale si amenajarea unei
parcari subterane in locul Bd. Transilvaniei.

Zona centrala - sectiunea inferioara, amplasata pe cel mai tranzitat bulevard din oras,
va fi supusa unor interventii de remodelare urbana prin prelungirea pietei Alessandria
catre Calea Motilor, la nivel pietonal, fara afectarea functiei Bd. Ferdinand | (strada
principala in oras), realizarea unei parcari subterane intre strada Nicolae Titulescu -
piata Alessandria - Bd. Ferdinand |, zona de inchiriat biciclete, spatiu public amenajat.
Zona Spitalul Judetean este o zona aglomerata ce nu suporta prea multe interventii
astfel in cadrul acestui scenariu se propun proiecte de reamenajare a spatiilor verzi,
realizarea de mici squar-uri si parcaje.

In zona cartierelor Micesti si Orizont (amplasate la nord-vest) fata de zona centrala a
orasului, sunt propuse proiecte de modernizare a tramei stradale in paralel cu
implementarea sistemelor integrate de piste pentru biciclisti, extinderea liniitor de
transport in comun, extinderea spatiilor verzi de aliniament pentru alimentarea, in
conditii optime a acestor zone cu serviciile STP etc.

Fig.nr. 21 - Trama stradala propusa a fi modernizata in cartierele Micesti si Orizont
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Tabelul nr. 45 - Calibrarea modelului prin proiectele scenariului, la nivelul cartierelor

PM

MEDIA

Auto
personal
Transport
alternativ
(inclusiv
mersul pe
jos)

TP

Total

ALEGEREA

Auto
personal
Transport
alternativ
(inclusiv
mersul pe
jos)

TP

Total

ALEGEREA

21%  14%  26% 14%  18% 24% 9%  26%
42%  42%  39% 4% @ 36%  28% @ 46% @ 26%
38%  44%  35%  45%  46% 48%  45%  48%
100% 100% 100% 100% @ 100% 100% 100% 100%
LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
42%  42% 39% 4% @ 36%  28% @ 46% @ 26%
34%  46%  31% 50%  56% 68% 44%  70%
25% | 12% = 30% 9% 8% 4% 10% = 4%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
LLM LS LAD | LMLD SLD NM NS ND
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Auto
personal
Transport
alternativ
(inclusiv 38%  44%  35% 45% | 46%  48%  45%  48%
mersul pe

jos)

TP 31%  28%  33% 27%  27%  26%  28% = 26%
Total 100% 100% 100% 100% @ 100% 100% 100% 100%

31%  28%  33%  27%  27% 26% 28% @ 26%

Fig. nr. 22 - Media modelului in cadrul scenariului, la nivelul cartierelor

Transport alternativ (inclusiv mersul pe jos)

Auto personal _ 28%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1Eficienta economica

Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse

spre dezvoltare si implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de GES si
incluziunea sociala. Prezentul document studiaza domeniul economie pentru a propune
proiecte privind diminuarea disfunctiilor din cadrul acestui domeniu.

0S.5.1

0S.3.3

0S.5.5

Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate,
interconectate la nivel zonal si local

Interzicerea stationarii vehiculelor pe marile artere de circulatie din
oras

Implementarea unui sistem integrat de utilizarea spatiilor publice,
interconectate la nivel zonal si local

A% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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28%

44%

28%

P5
P1.7
P1.8
P1.9

P4

P4
P1.7
P1.8
P1.9
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Impact la nivel metropolitan - conurbatie:

e servicii de transport public in comun atractiv pentru angajati si angajatori la nivel de
conurbatie.

Impact la nivelul orasului:
e servicii de transport public in comun atractiv pentru turisti;
zone din oras decongestionate;
nr. crescut de utilizatori ai mijloacelor de transport nepoluante;
nr. crescut de persoane care folosesc spatiile publice in timpul liber;
nr. crescut de turisti, investitori si locuitori la nivelul orasului;
costuri scazute la nivel de operationalizare a transportului public in comun, masinilor
personale si aferente altor mijloace de transport motorizate existente la nivelul orasului;
¢ nivelul de accesibilitate urban/periurban ca preconditie pentru atragerea de investitori
la nivelul orasului.

Impact la nivelul cartierelor si zonelor rezidentiale din Alba lulia:
e cartiere atractive pentru locuit;
e spatii adecvate de petrecere a timpului liber la nivel de cartiere care atrag rezidentii.

7.2 Impact asupra mediului

P3.1

Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete, el

. . . . ) . P1.7

0S.5.3 interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivelul orasului P18
Alba lulia si la nivel de cartiere) P1 '9

Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate, p
0S.5.4  interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivelul orasului P
Alba lulia si la nivel de cartiere)
Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport (cu
0S.4 impact la nivel metropolitan- de conurbatie, la nivelul orasului Alba P1.2
lulia si la nivel de cartiere)
Parcari cu tarife diferentiate pe zone, in cadrul municipiului Alba lulia

05.3.4 (cu impact la nivelul orasului Alba lulia) P6.2
Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului E} ;
0S.6.1 asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile P1 '9

de transport la nivelul municipiului Alba lulia

Impact la nivelul orasului:

e tone CO2 emisii reduse in domeniul transportului pe an;
consum de energie redus in domeniul transportului pe an;
Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent CO2/an) scazute;
calitatea vietii crescuta din punct de vedere al calitatii aerului, nivelului de zgomot etc;
satisfactia crescuta a turistilor si cetatenilor cu privire la calitatea infrastructurii
turistice si respectiv a conditiilor de locuit;
nivelul zgomotului provocat de traficul motorizat redus in zonele cu trafic intens;
e campanii de sensibilizare organizate privind utilizarea mijloacelor de transport

alternative;
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e Nr.

de persoane informate/sensibilizate cu privire la importanta adoptarii unui
comportament responsabil privind impactul negativ al traficului asupra mediului
inconjurator.
e Scaderea gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an) cu 24 % pana in anul 2030
fata de anul de referinta.

7.3 Accesibilitatea

0S.6.1

0S.5.2

0S.6

0S.4.2

0s.5.1

0S.3.2

0S.2.1

0S.6.1

0S.1.1

0S.3.1

Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca
alternativa la transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba
lulia (cu impact la nivelul orasului Alba lulia)

Implementarea unui sistem integrat de parcaje pentru rezidenti si
turisti, interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivelul orasului
Alba lulia si la nivel de cartiere)

Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului
asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile
de transport (cu impact la nivel metropolitan-de conurbatie, la nivelul
orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)

Tmbunététirea rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba
lulia

Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate,
interconectate la nivel zonal si local

Fluidizarea traficului in oras la orele de varf (cu impact la nivelul
orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)

Remodelarea si dimensionarea corecta a tramei stradale din municipiul
Alba lulia (cu impact la nivelul orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)

Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca alternativa la
transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba lulia (cu impact la
nivelul orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)

Remodelarea si dimensionarea corecta a tramei pietonale din municipiul
Alba lulia (cu impact la nivelul orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)

Dezvoltarea si extinderea tramei stradale sub forma integrata cu
celelalte sisteme din municipiul Alba lulia (cu impact la nivelul orasului
Alba lulia si la nivel de cartiere)

/)% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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la nivel metropolitan - conurbatie:
nr pasageri transportati in transportul public la nivel de conurbatie crescut.

la nivelul orasului:

nr pasageri transportati in transportul public urban in Alba lulia crescut;

Mp infrastructura urbana adaptata persoanelor cu dizabilitati;

grad de utilizare crescut al mijloacelor alternative de transport;

Km/kmp infrastructura rutiera (cu statut de strada urbana) utilizata prioritar de
transportul public de calatori construite/reabilitate/modernizate;

Trafic nemotorizat imbunatatit;

Viteza de deplasare crescuta pentru mijloacele de transport in comun;

Traficul autoturismelor personale descurajat la nivelul municipiului Alba lulia;

nr. Statii de transport public construite/modernizate/reabilitate;

Km lungime piste pentru biciclete construite/modernizate/extinse;

capacitate institutionala crescuta;

numar masuri functionale destinate transportului public si nemotorizat;

numar de persoane care utilizeaza pistele/traseele pentru biciclete
construite/modernizate/extinse;

transport intermodal promovat si incurajat la nivelul orasului;

masuri de fluidizare a traficului si de accesibilizare adoptate la nivel local;

rute de transport optimizate accesibile tuturor categoriilor de participanti la trafic;
numar de rute de transport noi disponibile la nivelul orasul;

Cresterea cu 30% a utilizarii mijloacelor de transport in comun pana in anul 2030 la
nivelul orasului Alba lulia comparativ cu gradul de utilizare al acestora din anul 2016.
Cresterea cu 40% a gradului de utilizare a mijloacelor nemotorizate de transport, a
pistelor/traseelor pentru biciclete respectiv a traseelor/zonelor pietonale/semi-
pietonale construite/modernizate/extinse comparativ cu gradul de utilizare al
acestora in anul 2016.

la nivelul cartierelor si zonelor rezidentiale din Alba lulia:

sistem unitar si integrat de transport care sa asigure transportul optimizat intermodal
de la nivel de cartiere, la nivel de oras si conurbatie.

Siguranta

NGt OBECTW ~ PROIECT

0S.3

0S.2.1

0S.3.1

0S.3

Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in
cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia (cu impact la nivel

metropolitan- de conurbatie, la nivelul orasului Alba lulia si la nivel Fer
de cartiere)

P6.9
Remodelarea si dimensionarea corecta a tramei stradale din P1.7
municipiul Alba lulia (cu impact la nivelul orasului Alba lulia si la nivel P1.8
de cartiere) P1.9

P6.1
Dezvoltarea si extinderea tramei stradale sub forma integrata cu P1.7
celelalte sisteme din municipiul Alba lulia (cu impact la nivelul P1.8
orasului Alba lulia) P1.9
Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in P6.7
cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia (cu impact la nivel P6'8
metropolitan- de conurbatie, la nivelul orasului Alba lulia si la nivel P6 '11

de cartiere)

/$§ ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 148
<"9



3
&

ALTER EGO  ember of | Al H'er Ego wv‘{w.alterego—concept‘ro RO18737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7f
Concept ~ group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

Impact la nivel metropolitan - conurbatie:

siguranta crescuta a calatorilor mijloacelor de transport in comun la nivel de
conurbatie;

gradul de satisfactie crescut al utilizatorilor mijloacelor de transport in comun la nivel
de conurbatie cu privire la nivelul de siguranta datorat masurilor de eficientizare a
mobilitatii transportului in comun.

Impact la nivelul orasului:

numar de masuri/elemente implementate la nivelul orasului Alba lulia pentru cresterea
sigurantei participantilor la trafic (semnalistica verticala si orizontala, limitatoare de
viteza, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de facilitati pentru persoane cu
mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici, benzi dedicate etc.);

numarul scazut de accidente inregistrate la nivelul comunitatii locale care implica
pietoni, biciclisti, mijloace de transport in comun cu orice alte mijloace de transport
la nivelul orasului);

gradul de satisfactie al cetatenilor/participantilor la trafic crescut, cu privire la nivelul
de siguranta datorat masurilor de eficientizare a mobilitatii urbane implementate la
nivel de oras;

numar de sisteme de inchiriere biciclete la nivelul orasului echipate din punct de vedere
al conditiilor de siguranta in trafic;

numarul crescut de pasaje/poduri modernizate/reabilitate utilizate prioritar de
transportul public de calatori care asigura masurile de siguranta a participantilor la
trafic;

Impact la nivelul cartierelor si zonelor rezidentiale din Alba lulia:

numar de masuri de siguranta pentru traficul nemotorizat adoptate la nivel de
cartiere/oras;

gradul de satisfactie al locuitorilor cartierelor cu privire la siguranta in trafic a tuturor
participantilor la trafic din cartierele respective.

7.5 Calitatea vietii

Implementarea unui sistem integrat de utilizarea spatiilor publice,

0S.5.5  interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivelul orasului Ei?
Alba lulia si la nivel de cartiere) ’
Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi anemajate,

0S.5.4 | interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivel la nivelul P2.1
orasului Alba lulia si la nivel de cartiere) P2.6
Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la nivelul

05.5 zonei de influenta a municipiului Alba lulia (cu impact la nivel P4

’ metropolitan-de conurbatie, la nivelul orasului Alba lulia si la nivel de

cartiere)
Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate,

0S.5.1 | interconectate la nivel zonal si local (cu impact la nivel la nivelul P2.4

orasului Alba lulia si la nivel de cartiere)
Remodelarea si dimensionarea corecta a tramei pietonale din

0S.1.1  municipiul Alba lulia (cu impact la nivelul orasului Alba lulia si la nivel P6.1

0S.6.1 | transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba lulia (cu impact la

de cartiere)

Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca alternativa la P6.9

nivelul orasului Alba lulia si la nivel de cartiere) P>
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P2.5

Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete, PI?37

0S.5.3  interconectate la nivel zonal si local (la nivelul orasului Alba lulia si la P18
nivel de cartiere) P1 '9

P3.4
0S.2 Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie P2
Impact la nivelul orasului:

e calitatea vietii crescuta la nivelul comunitatii locale datorita eficientizarii mobilitatii
urbane, reducerea poluarii si a disconfortului generat de trafic;

e nr. crescut de pietoni si utilizatori ai mijloacelor de transport alternativ;

e nr. crescut de utilizatori ai transportului in comun;

e nr. de sisteme de management al traficului pentru prioritizarea transportului in
comun adoptate;
nr. de zone pietonale modernizate/extinse la nivelul orasului;

e nr. de zone semi-pietonale in zona centrala.

Impact la nivelul cartierelor si zonelor rezidentiale din Alba lulia:
e cartiere atractive pentru locuit;
e spatii adecvate de petrecere a timpului libere la nivel de cartiere.

Capitolul Il - Componenta de nivel operational (corespunzatoare etapei Il)
1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
1.1 Cadrul de prioritizare

Planul de mobilitate urbana va fi utilizat pentru trei perioade de timp, incepand cu data
aprobarii acestuia:

e Termen scurt: 1-3 ani;
e Termen mediu: 3-5 ani;
e Termen lung: 5-10 ani.

Lista completa a proiectelor si masurilor (mentionate aici ca “masuri”) ce sunt incluse
in cadrul PMUD municipiul Alba lulia este detaliata si evaluata in cadrul capitolului 6, ca parte
a scenariului complex preferat. Aceasta sectiune va prezenta metodologia pentru: definirea
masurilor pe perioada in functie de perioada de timp si prioritizarea lor in cadrul fiecarei
perioade. Tabelele elaborate vor arata organizarea generala a masurilor in functie de perioada
de timp si subiect in sectiunea urmatoare (subcapitolul 2.2 corespunzatoare etapei Il).

Metodologie pentru definirea masurilor pe axa timpului
Pentru pozitionarea masurilor pe axa tipului, in cadrul acestui document s-au aplicat

urmatoarele criterii:

e Masuri institutionale si organizationale:

Masurile institutionale si organizationale sunt cele care vor fi implementate in cadrul
primei etape, deoarece multe alte masuri importante pot fi utile numai dupa aplicarea
acestor masuri (institutionale si organizationale). Proiectele incluse in aceasta
categorie, sunt:

o Integrarea utilizarii terenurilor si planificarea transporturilor;

o Construirea si intretinerea capacitatii profesionale a municipalitatii;

o Lansarea unei campanii de constientizare publica si de comunicare pentru
promovarea transportului alternativ (biciclete, mersului pe jos, transportul in
comun ca moduri viabile de transport la nivelul municipiului Alba lulia).

e Masurile cu efect asupra retelei:
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Masurile cu efecte puternice asupra retelei sunt acele masuri care au efecte pe scara
larga si influenteaza o populatie mai numeroasa. Aceste masuri sunt alocate pe termen
scurt, chiar daca implementarea lor completa este estimata sa dureze trei ani. In
aceasta categorie definim urmatoarele masuri:
o Managementul traficului din intreaga retea;
Managementul parcarilor pe strada;
Reorganizarea retelei de autobuze;
Structura tarifara noua combinata cu e-ticketing;
Promovarea regenerarii urbane prin cresterea mobilitatii pietonale;
Crearea de zone si trasee prioritar pietonale si pentru biciclisti;
Reteaua completa de piste exclusiv pentru biciclete si infrastructura adiacenta;
Sistemul de informare a pasagerilor combinat cu adaposturile imbunatatite din
statiile de autobuz;
Introducerea zonelor de 30 km/h;
Inlocuirea autobuzelor poluante cu vehicule moderne cu emisii reduse de COy;
o Promovarea utilizarii de vehicule electrice atat in flotele principale cat si de
catre utilizatorii privati;
o Noi zone logistice care sa sprijine transportul ecologic de marfa.

O O O O O O O

O O

Masuri cu efect local:
Masurile cu efecte locale ce se pot demara si pot fi finalizate in decursul unei zone de
timp singulare reprezinta un important avantaj al proiectului. Fezabilitatea tehnica a
acestor proiecte este un criteriu important pentru alocarea urmatoarelor proiecte:

o Proiecte cu impact local pe termen scurt:

> Imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba
lulia (P1);

» Fluidizarea traficului in oras (P6).

o Proiecte cu impact local pe termen mediu:

» Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba
lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti (P2);

» Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a spatiilor
verzi (P3);

> Realizarea unei artere de transit, pe directia Cluj-Napoca - Zlatna, privind
zona muntilor Apuseni (P6);

» Realizarea nodurilor de descarcare de pe autostrada Sebes -Turda (asa cum
sunt proiectate si aprobate de catre CNANDR), la intrarea in oras, la nivelul
strazii Alexandru I. Cuza respectiv Bd. Ferdinand (in dreptul pasajului CF)
strada Regimentul V Vanatori (P6).

o Proiecte cu impact local pe termen lung:

> Incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras (P4);

> Realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti (P5).

Fezabilitatea sprijinului politic:

Fezabilitatea obtinerii sprijinului politic este esentiala pentru ca o masura propusa sa
fie eficientd, compatibila cu alt obiective si integrata cu masurile complementare, desi
se poate ca aceasta sa nu fie implementata din cauza obiectiilor de ordin politic. In
cadrul municipiului Alba lulia, un oras care a prioritizat traficul auto, in ultima
perioada, schimbarea ce presupune prioritizarea modurilor durabile este un aspect de
ordin decizional prin respectarea planului de actiune din cadrul prezentului document.
Astfel, se recomanda cu convingere ca orasul sa investeasca in promovarea proiectelor
privind transportul alternativ (incurajat si de distantele mici de parcurs in cadrul
orasului). Fluidizarea traficului in oras prin reorganizarea tramei stradale existente,
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extinderea tramei stradale (odata cu dezvoltarea spatiala a orasului) in raport direct
cu recalibrarea serviciilor de transport public si a sistemelor integrate de transport
alternativ, reprezinta suportul unei organizari/reorganizari a mobilitatii dincolo de UAT
municipiul Alba lulia. Acest proiect complex se va desfasuria pe termen scurt, dar cu
rezultate pe termen mediu si lung astfel succesul masurilor, pe termen scurt, vor da
incredere populatiei dar si factorului politic decizional privind initiative care vor
defavoriza utilizarea de autoturisme personale pentru deplasari pe distante mici iar
vointa politica, catre un mediu sanatos, va conduce la acceptarea de masuri
suplimentare, in acest sens.

o Etapizarea proiectelor complexe:
Fiecare masura/proiect (din lista scurta) detaliat la subcapitolul 4.2, necesita:
o proiect detaliat si aprobarea proiectului;
o sprijin politic si finantare;
o strategia de comunicare si informare.

Unele proiecte (ex. nodurile intermodale, realizarea de parcari in zona centrala a
orasului) sunt considerate complexe (unde suportul tehnic si decizional trebuie sa se regaseasca
in cadrul sistemului de relatii de completare), iar proiectul detaliat, aprobarea proiectului si
procesul de finantare, pot dura foarte mult. Astfel, s-au divizat aceste proiecte in doua sau
mai multe componente, unde prima componenta este proiectul detaliat, ce este in sine o
initiativa costisitoare si de lunga durata, si care poate fi inclusa in perioada pe termen scurt,
in vreme ce constructia efectiva va fi inclusa in actiunea pe termen lung.

1.2 Prioritati stabilite

Planul de actiune a fost dezvoltat pe perioada informarii publicului si actualizat si
modificat in baza raportului de informare a publicului, aprobat prin hotarare de consiliu local,
la nivelul municipiului Alba lulia. In urma discutiilor cu beneficiarii si actori implicati unele
proiecte au suferit modificari in ceea ce priveste etapizarea investitiei, in functie de
recomandarile si capacitatea de implementare. Planul de actiune a fost actualizat pentru a
tine cont de toate deciziile luate in cadrul grupului de lucru®.

Proiectele si masurile cu efecte locale ce se pot demara si pot fi finalizate intr-un
interval de timp scurt reprezinta un important avantaj in relatia cu celelalte masuri/proiecte
prioritizate. Fezabilitatea tehnica a acestor proiecte pe termen scurt reprezinta, de asemenea,
un criteriu important pentru alocarea urmatoarelor proiecte.

o Proiecte cu impact local pe termen scurt:
> Tmbunété‘;irea rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba
lulia (P1);
» Fluidizarea traficului in oras (P6).

In contextul studiat (municipiul Alba lulia) este necesar a fi evaluate compromisurile
intre diverse pachete de masuri/proiecte care abordeaza pe termen scurt si mediu mobilitatea
unui numar mare de pasageri pe coridoare cu cerere mare, impreuna cu acoperirea
complementara oferita de modurile transportului public ce ofera o accesibilitate imbunatatita
in toata zona studiata, in contextul mobilitatii si a celorlalte proiecte/masuri prioritare
descrise in plan.

Masuri de prioritizare si proiecte in cadrul perioadelor de timp:

Ulterior alocarii masurilor pe perioadele de timp relevante, acestea au fost prioritizate
in functie de urmatoarele criterii:

152

“0 Grupul de lucru a fost constituit in baza dispozitiei Primarului Municipiului Alba lulia nr. 867/02.06.2016.
( i! ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
\



Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

( 'J‘ ALTER EGO  ember of | Al lter Ego www.alterego-conceptro R018737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,

o Proiectele pe termen scurt au fost prioritizate luand in considerare masurile
institutionale si organizationale ce au fost prioritizate inaintea tuturor celorlalte
masuri;

o Masuri care au fost definite ca fiind imediate, putin costisitoare si cu impact
mare.

o In cadrul unui subset de proiecte de acelasi tip (spre exemplu infrastructura
rutiera), vor fi prioritizate proiectele cu cele mai mari beneficii sau proiectele
care rezolva cele mai importante proiecte de mobilitate.

o Aufost luate in calcul si considerente privind impactul implementarii proiectelor
asupra functionarii zonei urbane in perioada implementarii lor (evitarea, spre
exemplu, propunerii deschiderii simultane de santiere de lucrari in aceeasi
Zona).

Dupa masurile institutionale si organizationale, se recomanda implementarea
urmatoarelor interventii cu cost redus si cu impact mare:

o Managementul traficului la nivel de retea;

Managementul parcarilor, inclusiv rezidentiale;
Managementul logisticii urbane;

Retea de inalta calitate pentru biciclete;
Reorganizarea retelei de autobuze;

o Introducerea zonelor cu 30 km/h.

Mésurilg pe termen scurt mai costisitoare includ:

o Imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba lulia (P1);

o Fluidizarea traficului in oras (P6).

Pentru masurile pe termen mediu si lung, prioritizarea s-a bazat pe analiza cost-
beneficiu. Prioritatile stabilite si planul de actiune pentru fiecare proiect sunt detaliate mai
jos.

O O O O

Totodata, trebuie mentionat faptul ca data fiind experienta municipalitatii Alba lulia
din ultimii 15 ani in implementarea de proiecte cu finantari nerambursabile (europene,
internationale, sau de la bugetul de stat), dar si din surse de finantare proprii, nu se pune
poate pune problema de o neimplementare a planului de mobilitate si a proiectelor/masurilor
propuse, motiv pentru care nu se justificd nici necesitatea unui plan de rezerva.
Proiectele/masurile ce au fost prioritizate prin plan vor fi enumerate mai jos, iar rezultatele
implementarii lor vor avea efecte pe termen scurt, mediu sau lung in functie de anumiti factori,
dar si de complexitatea implementarii acestora.

Masurile/proiectele propuse prin PMUD au in vedere imbunatatirea transportului public
la nivel urban, actiune demarata chiar de catre operatorul privat de transport public de la
nivelul orasului - cu sprijinul municipalitatii - prin diferite masuri intreprinse in ultimii 10 ani
(precum instalarea unor filtre de aer la nivelul autobuzelor pentru reducerea consumului de
combustibil dar si reducerea emisiilor de CO2, extinderea retelei de transport public catre
zonele periferice orasului, imbunatatirea conditiilor de transport pentru pasageri prin
achizitionarea de autobuze noi si moderne, instalarea unor routere WIFI in autobuze pentru
furnizarea de internet gratuit, plata prin sms, etc.).

De asemenea, municipalitatea Alba lulia are in vedere in perioada 2014-2020 elaborarea
si implementarea unor proiecte finantate prin Programul Operational Regional, Axa 4.1
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor, care sa vizeze
construirea/modernizarea (inclusiv prin introducerea de noi piste pentru biciclisti)/
reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru
cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport.
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Toate aceste masuri descrise mai sus, precum si masurile/proiectele propuse si
enumerate in tabelele de mai jos, arata faptul ca prioritatile acestui document vizeaza inclusiv
cresterea transportului public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de transport, dar si

imbunatatirea sigurantei tuturor participantilor la trafic si reducerea accidentelor la nivelul
mun.Alba lulia.

Proiectare(P)
Licitatie/Contractare (L)/(C)
Executie (E)
Inaugurare/Operare (IN)/(0O)
Monitorizare (M)
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P1 Imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba lulia

P1.1 Mentenanta, monitorizare si gestionare
: a sistemului de transport

Achizitia de autobuze mai putin

P1.2 poluante adaptate pentru transportul

: persoanelor cu mobilitate redusa Low
Floor si autobuze electric
Modernizarea si extindere sistemului
P1.3 afisaj electronic in statiile de transport | P | E
in comun

P1.4 Modernizarea statiilor de transport

: public (mobilierul urban)

Implementare de catre CJ Alba a
sistemului de e-ticketing in transportul
public judetean pentru asigurarea
intermodalitatii calatoriilor si acordarea
de facilitati tarifare prin ducerea la
indeplinire a obligatiilor prevazute la P | L |E
punctul 2, Masura 2, Obiectivul 2 din
Strategia de Dezvoltare a Transportului
Public Judetean aprobata prin HCJ
76/2012 si avand termen de ducere la
indeplinire 31.12.2012

Proiect reabilitare infrastructura retea
majora de transport public urban in
municipiul Alba lulia (amenajare
circuite pietonale, piste de biciclete,
reconfigurare zone verzi si reabilitare
carosabil unde este nevoie - strazile
cuprinse intre str. V. Goldis - str.
Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului,
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str. Dr. Aurel Vlad (Jderului), str. Dr.
loan Pop (Fantanele), str. lederei, str.
Gladiolelor).

P1.7

Proiect reabilitare infrastructura retea
majora de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - str. Regimentul V
Vanatori - b-dul Ferdinand - str.
|.C.Bratianu - str. Ardealului - b-dul
Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu
str. Petre Dobra pana la podul peste
Ampoi) - str.Turnatoriei - str. Cabanei
(de la intersectia cu str. Turnatoriei);
cu o lungime de 7405 ml (care include
carosabilul , trotuarele, scuare, zone
verzi);

P1.8

Proiect reabilitare infrastructura retea
majora de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - b-dul Republicii -
b-dul Revolutiei - str. Lalelelor (de la
intersectia cu B-dul Revolutiei pana la
str. Pinului) - str. Pinului - str.
Francisca de la manastirea Sf.Lazar
pana la str. Nicolae Grigorescu) -str.
Nicolae Grigorescu - str. Gh. Pop de
Basesti ( Macului) - b-dul Incoronarii
(pana la gara) cu o lungime de 8494 ml
(care include carosabilul ,trotuarele,
scuare, zone verzi);

ﬁ% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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Proiect reabilitare infrastructura retea
majora de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - str. Tache
lonescu - str. Octavian Goga - str.
Decebal - str. Doinei - str. Henri Coanda
- str. Calea Motilor (de la str. Doinei
pana la b-dul Horea) - b-dul Horea -
str.Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1
Decembrie 1918 (de la str. Closca pana
la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime
de 5255 ml (care include carosabilul,
trotuarele, scuare, zone verzi).
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P1.10

Modernizare strazi zone de dezvoltare:
zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant,
zona Chip, zona Mihail Kogalniceanu,
zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona
Cartier Ana Ipatescu, zona Cartier
Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de
Sus

P1.11

Modernizare drumuri zona Dealul
Furcilor din municipiul Alba lulia, str.
Izvorului, str. Nicolae Labis, str. Barbu
Catargiu

P1.12

Reabilitari str. Biruintei, str.
Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier
Oarda)

ﬁ% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.
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P1.13 Reabilitare str. Brandusei P|L|E
P1.14 Cons.tr'm.re Centura. Nord - Vest pentru Pl LI|E
municipiul Alba lulia
Amenajare si reconstruire poduri
P1.15 rutiere peste Valea Orzii si Valea P| L |E
Satului (zona Paclisa)
P2 Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de
amenajare piste pentru biciclisti
P2.1 o Reablh.tare a spatiilor verzi dintre E | E
‘@ | blocuri
L | Reabilitare si remodelare a spatiilor
P2.2 E verzi de aliniament aferent pistelor P E|E|INfO|]O|]O|O|O|]O|O|O|O0O|O|O
S | pentru biciclisti
& | Realizare de squar-uri in urma
P2.3 < | remodelarii intersectiilor nemaforizate P|L|E|E]|E
GE) sau cu prospecte stradale variabile
o | Reabilitare a spatiilor de joaca pentru
P2.4 | 2 | copii din zonele rezidentiale, dincadrul | P | E | E|{INfO|O OO O|O0O|O0O|O0O|O0|O0]|O
municipiului Alba lulia
P2.5 AmgpAaJare spatii noi de.Joaca pentru P E|E|INfO|jOjO|]O|lO|O|lO|O|O0]|O
copii in zonele rezidentiale
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Mentenata, monitorizare si gestioare a

sistemului integrat de spatii verzi

amenajate, locuri de agrement, sport si

loisir

Reabilitare si reamenajare a zonelor de PlElEINlOolololololololololo

agrement, sport si loisir

Amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul
de amenajare a spatiilor verzi

P2.6

M MM MMM MM MM MMM

P2.7

P3

Realizare pista pentru biciclisti pe
urmatoarele artere de circulatie: strada
Take lonescu, Bd. Tncoronarii, Bd. 1
Decembrie 1918, Bd. Horea, Calea
Motilor (de la intersectia cu Bd.
Revolutiei 1989 spre centrul orasului),
strada Marcus Aurelius, strada Nicolae
Balcescu, strada Decebal, strada
Octavian Goga, strada Mihai Viteazul,
Bd. Ferdinand I, strada Bucuresti,
strada Avram lancu, strada Morii, strada
Marasesti, Calea Ciugudului, strada P E|E|E|INflO|O|O|lO|O|]O|O|O]|O
Tudor Vladimirescu (de la raul Ampoi
spre centru orasului), strada Alexandru
loan Cuza, Bd. Republicii, Bd.
Revolutiei 1989, strada Colsca, strada
lon Agarbiceanu, strada Toporasilor,
strada Constantin Noica, strada
Nazareth Illit, strada Constantin
Galeriu, strada Varese, strada Muncel,
strada Bayonne, strada Muresului si
strada Turnatoriei (Barabant), strada
Vasile Goldis, strada Aurel Vlad, strada
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Lacranjan, Strada lIzvorului, strada
Brandusei si strada Carpenului (Paclisa)

Realizare zone de stocare (inchiriere

P3.2 biciclete) la nivelul municipiului Alba P | E
lulia
Mentenata, monitorizare si gestioare a

P3.3 sistemului integrat de piste pentru M MMM MM M MMM
biciclisti
Reamenajare a spatiilor verzi si trama

P3.4 pietonala pe traseele pistelor pentru P E E|E|{INfOfO|]O|O|O|O|O|O0]|O
biciclisti

P4 Incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Prelungire a pietonalului, de la
intersectia bd. Transilvaniei cu Bd.

ol Revolutiei 1989, spre Catedrala Unitatii PIEIINTO
Nationale
Amenajare a pietonalului dintre Parcul
Unirii si Stadionul municipal Victoria,

P4.2 amenajarea pietonalului de la centru P|E|IN|O

comercial Alba Mall pana la intersectia
cu strada Henri Coanda

Amenajarea a pietonalului de la
intersectia Calea Motilor cu Bd.

P4.3 Ferdinand I, pana la intersectia dintre P|E|IN|O
strada Primaverii si Bd. Ferdinand |,
inclusiv pe strada Mihai Viteazul

Amenajare a pietonalului de la
intersectia dintre strada Primaverii cu
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Bd. Ferdinand | pana in zona statiei CFR
Alba lulia

Amenajare a pietonalului din Parcul
Unirii pana la Biserica Sf. Ecatherina
P5 Realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti
Realizare terminal intermodal de
transport public si parcare
subterana/supraterana in cadrul
P5.1 proiectului de remonitorizare si P|L|E|E|O
gestionarea spatiului din fata garii ce
cuprinde si zona de autogara, din str.
lasilor

Realizare a unei parcari subterane (in
cadrul proiectului Park & Bike - 0S.5), P| L|E|E]|O
prin reconfigurare Bd. Transilvaniei
Remodelare spatiala (in cadrul
proiectului Prak & Bike - 0S.5) a zonei
din fata garii ce cupriunde si zona de
autogara, din str. lasilor

Realizare a unei parcari subterane (in
P5.4 cadrul proiectului Park & Bike - 0S.5), P |  L|E|E|O
in zona Piata I.C. Bratianu
Realizare a unei parcari
subterane/supraterane (in cadrul
P5.5 proiectului Park & Bike - 0S.5), pe P|L|E|E|O
calea Ciugudului, intre Soseaua de
Centura si raul Ampoi

Realizare a unei parcari
subterane/supraterane (in cadrul
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P5.2

P5.3

Noduri intermodale

P5.6
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proiectului Park & Bike - 0S.5), pe
strada Alexandru loan Cuza (Barabant)

P5.7

Realizare a unei parcari
subterane/supraterare (in cadrul
proiectului Park & ride - 0S.5), pe
Calea Motilor la intersectie cu strada
Varese

P5.8

Realizare a unei parcari
subterane/supraterare (in cadrul
proiectului Park & ride - 0S.5), la
descarcare de pe autostrada Sebes-
Turda

P5.9

Realizare parcaje subterane sub
terenurile libere din curtile scolilor si
amenajarea suprateranului in
concordanta cu functiunea de
educatie/invatamant

P5.10

Informare si prezentare a concepetelor
de Park & ride si Park & bike

o

P6

Fluidizare a traficului in oras

P6.1

Conectare a Bd. Revolutiei 1989 cu
descarcarea de pe autostrada Sebes-
Turda (in dreptul strazii Rogozului) prin
strada lon Lancranjan si strada Izvorului

P6.2

Stabilirea a zonelor de incasare
diferentiata a tarifului pentru parcarea
vehiculelor

P6.3

Trafic rutier urban

Modernizare a strazilor: strada Mircea
Eliade si strada Pinului pana la
intersectia cu strada Brandusei
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Modernizare a strazilor: strada
P6.4 Stejarului, strada Pescarilor si strada P|L|E|E|O
Cabanei si strada Turnatoriei (Barabant)

Modernizare a strazilor: strada Tarnita,
strada Gilau, strada Padurii, strada
Nazareth Illit, strada Varese, strada
P6.5 Constantin Galeriu, strada Ana Aslan, P L E|E|O
strada Francisca, strada Rojomal,
strada Pinului, strada Valea Plopilor si
strada Lalelelor

Realizare poduri peste raul Ampoi
pentru extinderea si moderniozarea
P6.6 tramei stradale: pod pentru drumul

: ocolitor E81- localitatea Sarand (spre
Zlatna), pod pentru strada Gorunului
(spre strada Emil Racovita),
Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a
P6.7 sistemului de colectare deseuri O | O
menajere, acesta realizandu-se pana la
ora 7:00 dimineata

Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a
sistemului de salubrizare a spatiilor
publice (trotuare, spatii verzi si
carosabil), acesta realizandu-se pana la
ora 7:00 dimineata

Realizare strazi cu sens unic in cadrul
municipiului Alba lulia

Implementare a sistemului integrat de
semaforizare
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Realizarea a 7 (sapte) noduri de
transfer a populatiei la intrarea in oras
Realizare a graficului de timp privind

P6.12 livrarea marfurilor in zona istorica si oO| O
centrala

P6.11

Asigurarea unui sistem integrat de
management al traficului la nivelul
orasului Alba lulia si a zonei de
influenta pentru toate mijloacele de
transport disponibile, inclusiv un sistem
de ticketing integrat

P6.13
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2. Planul de actiune

Tabelul nr. 46 - Planul de actiuni si actorii principali implicati

P1 Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul Alba lulia

Proiect de mentenanta, monitorizare si gestionare
a sistemului de transport

Achizitia de autobuze mai putin poluante adaptate
P1.2  pentru transportul persoanelor cu mobilitate X
redusa Low Floor si autobuze electric

Proiect de implementarea sistemului afisaj
electronic in statiile de transport in comun
Modernizarea statiilor de transport public
(mobilierul urban)

Implementare de catre CJ Alba a sistemului de
e-ticketing in transportul public judetean pentru
asigurarea intermodalitatii calatoriilor si acordarea
de facilitati tarifare prin ducerea la indeplinire a
P1.5  obligatiilor prevazute la punctul 2, Masura 2, X X X
Obiectivul 2 din Strategia de Dezvoltare a
Transportului Public Judetean aprobata prin HCJ
76/2012 si avand termen de ducere la indeplinire
31.12.2012

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de
transport public urban in municipiul Alba lulia
(amenajare circuite pietonale, piste de biciclete,
reconfigurare zone verzi si reabilitare carosabil
unde este nevoie - strazile cuprinse intre str. V.
Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului,
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str. Dr. Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop
(Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de

trasnsport public urban in Municipiul Alba lulia -

str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str.

I.C.Bratianu - str. Ardealului - b-dul Tudor
P1.7  Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra X
pana la podul peste Ampoi) - str.Turnatoriei - str.
Cabanei (de la intersectia cu str. Turnatoriei); cu o
lungime de 7405 ml (care include carosabilul ,
trotuarele, scuare, zone verzi);
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de
trasnsport public urban in Municipiul Alba lulia -
b-dul Republicii - b-dul Revolutiei - str. Lalelelor
(de la intersectia cu B-dul Revolutiei pana la str.
Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la
manastirea Sf.Lazar pana la str. Nicolae
Grigorescu) -str. Nicolae Grigorescu - str. Gh. Pop
de Basesti ( Macului) - b-dul Incoronarii (pana la
gara) cu o lungime de 8494 ml (care include
carosabilul ,trotuarele, scuare, zone verzi);
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de
trasnsport public urban in Municipiul Alba lulia -
str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str.
P1.9 Decebal - str. Doinei - str. Henri Coanda - str. X

: Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul

Horea) - b-dul Horea - str.Closca - str. Vasile

Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de la str. Closca

pana la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de

P1.8
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5255 ml (care include carosabilul, trotuarele,
scuare, zone verzi).

Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba
lulia - Micesti, zona Barabant, zona Chip, zona
Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul
Furcilor, zona Cartier Ana Ipatescu, zona Cartier
Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus

Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din
municipiul Alba lulia, str. Izvorului, str. Nicolae
Labis, str. Barbu Catargiu

Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str.
Dumbravitei (cartier Oarda)

Reabilitare str. Brandusei

Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul
Alba lulia

Amenajare si reconstruire poduri rutiere peste
Valea Orzii si Valea Satului (zona Paclisa)
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Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de

P2 amenajare piste pentru biciclisti
P2.1 Proiect de reabilitare a spatiilor verzi dintre X
) blocuri

Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor

P2.2 verzi de aliniament aferent pistelor pentru X X X X
biciclisti
Proiect de realizare de squar-uri in urma

P2.3  remodelarii intersectiilor nemaforizate sau cu X

prospecte stradale variabile

Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru
P2.4  copii din zonele rezidentiale, din cadrul X
municipiului Alba lulia
Proiect de amenajare spatii noi de joaca pentru
copii in zonele rezidentiale
Proiect de mentenata, monitorizare si gestioare a
P2.6 sistemului integrat de spatii verzi amenajate, X
locuri de agrement, sport si loisir
Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de X
agrement, sport si loisir

Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de
amenajare a spatiilor verzi

P3.1  Proiect de realizare pista pentru biciclisti X X X
Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere

P2.5

P2.7

P3

o2 biciclete) la nivelul municipiului Alba lulia 8 8
Proiect de mentenata, monitorizare si gestioare a
P3.3 sistemului integrat de piste pentru biciclisti X X X

implementate etapizat respectiv extinderea
proiectelor, de amenajare piste pentru biciclisti,
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pe strazi de categoria a lll-a (daca prospectul
permite)

Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama
pietonala pe traseele pistelor pentru biciclisti pana
in zona raului Mures (zona situata la sud de

P municipiul Alba lulia)

P4 Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Proiect de prelungire a pietonalului de la

intersectia bd. Transilvaniei cu Bd. Revolutiei 1989
P4.1  spre Catedrala Unitatii Nationale prin introducerea X
in circuit a pasajului pietonal amplasat sub Bd.
Unirii
Proiect de amenajare a pietonalului dintre Parcul
Unirii si Stadionul municipal Victoria, amenajarea
pietonalului de la centru comercial Alba Mall pana
la intersectia cu strada Henri Coanda
Proiect de amenajarea a pietonalului de la
intersectia Calea Motilor cu Bd. Ferdinand | pana la
intersectia dintre strada Primaverii si Bd.
Ferdinand I, inclusiv pe strada Mihai Viteazul
Proiect de amenajare a pietonalului de la
P4.4  intersectia dintre strada Primaverii cu Bd. X
Ferdinand | pana in zona statiei CFR Alba lulia
Proiect de amenajare a pietonalului din Parcul
Unirii pana la Biserica Sf. Ecatherina
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Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti

Realizare terminal intermodal de transport public

si parcare subterana/supraterana in cadrul
P5.1  proiectului de remonitorizare si gestionarea X X X

spatiului din fata garii ce cuprinde si zona de

autogara din str. lasilor

Proiect de realizare a unei parcari subterane (in
P5.2  cadrul proiectului Park & Bike - 0S.5), prin X
reconfigurare Bd. Transilvaniei
Proiect de remodelare spatiala (in cadrul
proiectului Prak & Bike - 0S.5) a zonei din fata
garii ce cupriunde si zona de autogara din str.
lasilor
Proiect de realizare a unei parcari subterane (in
cadrul proiectului Park & Bike - 0S.5), in zona
Piata I.C. Bratianu si in piata Consiliul Europei cu
extindere in piata luliu Mainiu
Proiect de realizare a unei parcari
subterane/supraterane (in cadrul proiectului Park
& Bike - 0S.5), pe calea Ciugudului, intre Soseaua
de Centura si raul Ampoi
Proiect de realizare a unei parcari
subterane/supraterane (in cadrul proiectului Park
& Bike - 0S.5) pe strada Alexandru loan Cuza
(Barabant)
Proiect de realizare a unei parcari
subterane/supraterare (in cadrul proiectului Park
& ride - 0S.5) pe Calea Motilor la intersectia cu
strada Varese
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Proiect de realizare a unei parcari
subterane/supraterare (in cadrul proiectului Park X

Pt & ride - 0S.5) la descarcarea de pe autostrada
Sebes-Turda
Proiect de realizare parcaje subterane sub
terenurile libere din curtile scolilor si amenajarea
P5.9 N Ty S X X X
suprateranului in concordanta cu functiunea de
educatie/invatamant
Proiect de informare si prezentare a concepetelor
P5.10 de Park & ride si Park & bike X N
Pé6 Proiect de fluidizare a traficului in oras
Proiect de conectare a Bd. Revolutiei 1989 cu
descarcarea de pe autostrada Sebes-Turda (in
Pé6.1 o s S ’ X X X
dreptul strazii Rogozului) prin strada lon
Lancranjan si strada Izvorului
P6.2 Proiect de stabilire a zonelor de incasare X

diferentiata a tarifului pentru parcarea vehiculelor
Proiect de modernizare a strazilor: strada Mircea
P6.3  Eliade si strada Pinului pana la intersectia cu X
strada Brandusei
Proiect de modernizare a strazilor: strada
P6.4  Stejarului, strada Pescarilor si strada Cabanei si X
strada Turnatoriei (Barabant)
Proiect de modernizare a strazilor: strada Tarnita,
strada Gilau, strada Padurii, strada Nazareth Illit, N
strada Varese, strada Constantin Galeriu, strada
Ana Aslan, strada Francisca, strada Rojomal,
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strada Valea Plopilor, strada Pinului si strada
Lalelelor

Proiect de realizare poduri peste raul Ampoi

pentru extinderea si moderniozarea tramei
P6.6  stradale: pod pentru drumul ocolitor E81- X
localitatea Sarand (spre Zlatna), pod pentru strada
Gorunului (spre strada Emil Racovita)
Proiect de implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a sistemului
de colectare deseuri menajere, acesta
realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata
Proiect de implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a sistemului
P6.8  de salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii X X

verzi si carosabil), acesta realizandu-se pana la

ora 7:00 dimineata

P6.7

P6.9  Proiect de realizare strazi cu sens unic X X X
P6.10 Proiect de implementare a sistemului integrat de
: semaforizare

Proiect de realizarea a 7 (sapte) noduri de transfer

P6.11 AT - X X X X
a populatiei la intrarea in oras
Proiect de realizare a graficului de timp privind
P6.12 . AV A e o o o X X
livrarea marfurilor in zona istorica si centrala
Asigurarea unui sistem integrat de management al
P6.13 traficului la nivelul orasului Alba lulia si a zonei de X X X X X

influenta pentru toate mijloacele de transport
disponibile, inclusiv un sistem de ticketing integrat
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2.1. Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie/retelei stradale

Lista de mai jos enumera ordinea propusa pentru realizarea interventiilor majore
asupra
infrastructurii de circulatie/retelei stradale, in principal infrastructura rutiera. Acesta arata
si alte proiecte majore conditionate de aceste proiecte sau sinergice cu ele.

Succesul PMUD Alba lulia depinde de implementarea de catre autoritatile centrale
a cel
putin o parte dintre proiectele mentionate mai jos, pentru a caror realizare este necesar
un efort investitional considerabil prin surse de finantare proprii sau surse nerambursabile.

Tabelul nr.47 - Lista de proiecte din cadrul PMUD Alba lulia pentru perioada 2015-2020-2030,
infrastructura de transport

Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din
municipiul Alba lulia
P1.1  Proiect de mentenanta, monitorizare si gestionare a sistemului de transport
P1.2 Achizitia de autobuze mai putin poluante adaptate pentru transportul
) persoanelor cu mobilitate redusa Low Floor si autobuze electric
Proiect de implementarea sistemului afisaj electronic in statiile de transport in
comun
P1.4  Proiect de modernizare a statiilor de transport public (mobilierul urban)
Proiect de implementare de catre CJ Alba a sistemului de e-ticketing in
transportul public judetean pentru asigurarea intermodalitatii calatoriilor si
acordarea de facilitati tarifare prin ducerea la indeplinire a obligatiilor
prevazute la punctul 2, Masura 2, Obiectivul 2 din Strategia de Dezvoltare a
Transportului Public Judetean aprobata prin HCJ 76/2012 si avand termen de
ducere la indeplinire 31.12.2012
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in
municipiul Alba lulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete,
P1.6  reconfigurare zone verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile
cuprinse intre str. V. Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr.
Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str.
I.C.Bratianu - str. Ardealului - b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str.
Petre Dobra pana la podul peste Ampoi) - str.Turnatoriei - str. Cabanei (de la
intersectia cu str. Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml (care include carosabilul
, trotuarele, scuare, zone verzi);
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in
Municipiul Alba lulia - b-dul Republicii — b-dul Revolutiei — str. Lalelelor (de la
P1.8 intersectia cu B-dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de
) la manastirea Sf.Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) -str. Nicolae Grigorescu -
str. Gh. Pop de Basesti ( Macului) — b-dul Incoronarii (pana la gara) cu o lungime
de 8494 ml (care include carosabilul ,trotuarele, scuare, zone verzi);
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in
P1.9  Municipiul Alba Iulia - str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str.
Doinei - str. Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul
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Horea) - b-dul Horea - str.Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de
la str. Closca pana la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi).
Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant,
P1.10 zona Chip, zona Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona Cartier
Ana Ipatescu, zona Cartier Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus
Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din municipiul Alba lulia, str. Izvorului,
str. Nicolae Labis, str. Barbu Catargiu
P1.12 Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier Oarda)
P1.13 Reabilitare str. Brandusei
P1.14 Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul Alba lulia

P1.15 Amenajare si reconstruire poduri rutiere peste Valea Orzii si Valea Satului (zona
: Paclisa)

P1.11

in cadrul PMUD Alba lulia, asa cum sunt enumerate in cadrul prezentului document,
lista scurta de proiecte, are la baza studiul situatiei existente, coroborarea documentelor
strategice si programatice la nivel european, national, regional, judetean si local. Obiectivele
strategice generale si specifice sunt transpuse in programe si proiecte. Astfel sunt conturate
cu caracter informativ (acestea fiind actualizate in functie de evolutia demografica si spatiala
a orasului) 6 proiecte principale ce au la baza 26 de masuri detaliate in continuare.

2.2. Transportul Public

T ET———

Obiectiv general 0S.4 - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de
transport

Obiectiv specific 0S.4.2 - Imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din
municipiul Alba lulia

Descrierea 1. Infiintarea unui centru de informare si dezvoltare privind

investitiei transportul public urban;

2. Reabilitarea statiilor aferente transpotului public urban pe
baza standardelor propuse;

3. Imbunatatirea operarii si intretinerii autobuzelor si a
cerintelor pentru flota de autobuze;

4. Reorganizarea traseelor de autobuz in cadrul municipiului

Alba lulia;
5. Reabilitarea depoului de vehicule pentru transportul urban.
Durata Termen mediu
Proiect Imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din
municipiul Alba lulia
Implementare Societatea de Transport Public Alba lulia
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Reprezentare
grafica

P1.1
Obiectiv general  0S.4 - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport

Obiectiv specific  0S.4.1 - Modernizarea si extinderea sistemelor de transport inteligente
(STI) ale STP Alba lulia
Descrierea 1. Implementarea unui model de transport public urban ce
investitiei permite in timp real furnizorului de servicii sa suplimenteze sau
sa diminueze (in functie de valorile de trafic, date de catre
utilizatori) numarul de vehicule. Tot acest sistem va da
pozibilitatea anuntarii, in timpul cel mai scurt, eventuale
devieri de traseu, intarzieri in statii sau modificari/suspendari
rute;
2. Programe de mentenanta, monitorizare, actualizare si
gestionare a sistemului de transport.

Durata Termen scurt

Proiect Imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din municipiul
Alba lulia

Implementare Societatea de Transport Public Alba lulia

P1.2
Obiectiv general  0S.4 - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport

Obiectiv specific  0S.4.1 - Modernizarea si extinderea sistemelor de transport inteligente
(STI) ale STP Alba lulia

Descrierea 1. Achizitia de autobuze mai putin poluante adaptate pentru

investitiei transportul persoanelor cu mobilitate redusa Low Floor si
autobuze electrice.

Durata Termen scurt
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Proiect imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din municipiul
Alba lulia
Implementare Societatea de Transport Public Alba lulia
P1.3

Obiectiv general  0S.4 - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport

Obiectiv specific  0S.4.1 - Modernizarea si extinderea sistemelor de transport inteligente
(STI) ale STP Alba lulia

Descrierea 1. Modernizarea si extinderea sistemelor de transport inteligente

investitiei (STI) ale STP Alba lulia

Durata Termen scurt

Proiect imbunatatire a rutelor si traseelor trasportului public din municipiul
Alba lulia

Implementare Societatea de Transport Public Alba lulia si Primaria municipiului Alba

lulia (Compartiment de implementare PMUD)

P1.7
P1.8
P1.9
Obiectiv general

0S.4 - Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport

Obiectiv specific  0S.4.2 Imbunatatirea rutelor si traseelor trasportului public din
municipiul Alba lulia

Descrierea
investitiei 1.

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de transport
public urban in municipiul Alba lulia - str. Regimentul V
Vanatori - b-dul Ferdinand - str. I.C.Bratianu - str. Ardealului -
b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra
pana la podul peste Ampoi) - str.Turnatoriei - str. Cabanei (de
la intersectia cu str. Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml
(care include carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi);
Proiect reabilitare infrastructura retea majora de transport
public urban in municipiul Alba lulia - b-dul Republicii - b-dul
Revolutiei - str. Lalelelor (de la intersectia cu B-dul Revolutiei
pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la
manastirea Sf.Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) -str.
Nicolae Grigorescu - str. Gh. Pop de Basesti (Macului) - b-dul
Incoronarii (pana la gara) cu o lungime de 8494 ml (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi);

Proiect reabilitare infrastructura retea majora de
transport public urban in municipiul Alba lulia - str. Tache
lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str. Doinei - str.
Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-
dul Horea) - b-dul Horea - str.Closca - str. Vasile Goldis - b-dul
1 Decembrie 1918 (de la str. Closca pana la str. Gh.Pop de
Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include carosabilul,
trotuarele, scuare, zone verzi).

Durata Termen scurt
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imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public din municipiul
Alba lulia

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare
PMUD)

2.3. Transport de marfa

P6.10
Obiectiv general

Obiectiv specific
Descrierea
investitiei
Durata

Proiect

Implementare

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia
0S.3.2 - Fluidizarea traficului in oras la orele de varf
1. Realizarea graficului de timp privind livrarea marfurilor in zona
istorica si centrala.
Termen scurt
Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

P3.1
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei

Durata
Proiect

Implementare

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia

0S.5.4 - Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete,
interconectate la nivel zonal si local

Realizare pista pentru biciclisti pe urmatoarele artere de circulatie:
strada Take lonescu, Bd. Incoronarii, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. Horea,
Calea Motilor (de la intersectia cu Bd. Revolutiei 1989 spre centrul
orasului), strada Marcus Aurelius, strada Nicolae Balcescu, strada
Decebal, strada Octavian Goga, strada Mihai Viteazul, Bd. Ferdinand I,
strada Bucuresti, strada Avram lancu, strada Morii, strada Marasesti,
Calea Ciugudului, strada Tudor Vladimirescu (de la raul Ampoi spre
centru orasului), strada Alexandru loan Cuza, Bd. Republicii, Bd.
Revolutiei 1989, strada Colsca, strada lon Agarbiceanu, strada
Toporasilor, strada Constantin Noica, strada Nazareth Illit, strada
Constantin Galeriu, strada Varese, strada Muncel, strada Bayonne,
strada Muresului si strada Turnatoriei (Barabant), strada Vasile Goldis,
strada Aurel Vlad, strada Lacranjan, Strada lzvorului, strada Brandusei
si strada Carpenului (Paclisa)

Termen mediu

Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a
spatiilor verzi
Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare
PMUD) si AIDA
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Obiectiv general 0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia

Obiectiv specific 0S.5.4 - Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete,
interconectate la nivel zonal si local

Descrierea Realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul municipiului
investitiei Alba lulia

Durata Termen mediu

Proiect Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul

municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a
spatiilor verzi

Implementare Primaria municipiului Alba Iulia (Compartiment de implementare
PMUD) si AIDA

Reprezentare
grafica

Obiectiv general = 0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia

Obiectiv specific 0S.5.4 - Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete,
interconectate la nivel zonal si local
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Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare

Nr. Crt.
P3.4
Obiectiv general

Obiectiv specific
Descrierea
investitiei
Durata

Proiect

Implementare

Reprezentare
grafica

member of EAI”er EgO
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Mentenata, monitorizare si gestioare a sistemului integrat de piste
pentru biciclisti

Termen mediu

Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a
spatiilor verzi

Primaria municipiului Alba Iulia (Compartiment de implementare
PMUD) si AIDA

Denumire

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia

0S.5.4 - Implementarea unui sistem integrat de piste de biciclete,
interconectate la nivel zonal si local

Reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor
pentru biciclisti

Termen mediu

Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de amenajare a
spatiilor verzi

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

2.5. Managementul traficului

P6.3
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia

0S.3.4 - Parcari cu tarife diferentiate pe zone, in cadrul municipiului
Alba lulia

Implementarea unui acord de parteneriat pentru stabilirea:
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Durata
Proiect
Implementare

P6.5
Obiectiv general

Obiectiv specific
Descrierea
investitiei

Durata
Proiect
Implementare

P6.6
Obiectiv general

Obiectiv specific
Descrierea
investitiei

Durata
Proiect
Implementare

P6.7
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare
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1. Tarif diferentiat pentru parcarea vehiculelor in cadrul
municipiului Alba lulia
Termen scurt

Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia
0S.3.2 - Fluidizarea traficului in oras la orele de varf

Implementarea unui acord de parteneriat pentru stabilirea:

1. Implementare, monitorizare si gestionare a orarului de
functionare a sistemului de colectare deseuri menajere, acesta
realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata.

Termen scurt

Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia
0S.3.2 - Fluidizarea traficului in oras la orele de varf

Implementarea unui acord de parteneriat pentru stabilirea:

1. Implementare, monitorizare si gestionare a orarului de functionare
a sistemului de salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si
carosabil), acesta realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata.

Termen scurt

Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia

0S.3.1 - Dezvoltarea si extinderea tramei stradale sub forma integrata
cu celelalte sisteme din municipiul Alba lulia

1. Realizare strazi cu sens unic in cadrul municipiului Alba lulia

Termen mediu
Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA
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Reprezentare
grafica

P6.8

Obiectiv general 0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia
Obiectiv specific 0S.3.5 - Relatia periferica rural-urban privind mobilitatea in teritoriu

Descrierea 1. Implementarea sistemului integrat de semaforizare

investitiei

Durata Termen mediu

Proiect Fluidizarea traficului in oras

Implementare Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA
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Reprezentare
grafica
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

P2.1-P2.2
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei

Durata
Proiect

Implementare

P2.3
Obiectiv general

Obiectiv specific
Descrierea
investitiei
Durata

Proiect

Implementare

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia
0S.5.1 - Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate,
interconectate la nivel zonal si local

1. Reabilitarea spatiilor verzi dintre blocuri;

2. Reabilitare si remonitorizare si gestionare a spatiilor verzi de

aliniament aferent pistelor pentru biciclisti

Termen mediu

Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba
lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti
Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia
0S.5.5 - Implementarea unui sistem integrat de utilizarea spatiilor
publice, interconectate la nivel zonal si local
1. Realizare de squar-uri in urma remodelarii intersectiilor
nemaforizate sau cu prospecte stradale variabile
Termen mediu

Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba
lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti
Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

P2.4
Obiectiv general

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia
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Obiectiv specific

Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare

Reprezentare
grafica

P2.5-P2.6
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei

Durata
Proiect

Implementare

P4
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare
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0S.5.5 - Implementarea unui sistem integrat de utilizarea spatiilor
publice, interconectate la nivel zonal si local
1. Reabilitarea spatiilor de joaca pentru copii din zonele
rezidentiale, din cadrul municipiului Alba lulia
Termen scurt

Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba
lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti
Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.5 - Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia
0S.5.1 - Implementarea unui sistem integrat de spatii verzi amenajate,
interconectate la nivel zonal si local
1. Reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir
2. Mentenata, monitorizare si gestioare a sistemului integrat de
spatii verzi amenajate, locuri de agrement, sport si loisir.
Termen mediu
Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba
lulia integrat cu masterplanul de amenajare piste pentru biciclisti

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.6 - Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea

impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru

activitatile de transport

0S.6.1 - Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca

alternativa la transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba lulia
1. Amenajari si reamenajari pietonale (reconfigurare spatiala) a

spatiilor publice din cadrul municipiului Alba lulia
Termen mediu

Incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA
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Reprezentare
grafica

P5.1

Obiectiv general 0S.5 -
nivelul

Obiectiv specific 0S.5.2

Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
zonei de influenta a municipiului Alba lulia

- Implementarea unui sistem integrat de parcaje pentru rezidenti

si turisti, interconectate la nivel zonal si local

0S.5.5

- Implementarea unui sistem integrat de utilizarea spatiilor

publice, interconectate la nivel zonal si local

Descrierea 1.
investitiei
2.

‘?‘ ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.

Informare si prezentare a concepetelor de Park & ride si Park &
bike;

Realizarea unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park &
Bike - 0S.5), prin reconfigurarea B-dului Transilvaniei;

Proiect de realizare terminal intermodal de transport public si
parcare subterana/supraterana in cadrul proiectului de
remonitorizare si gestionarea spatiului din fata garii ce cuprinde
si zona de autogara, din str. lasilor;

Remonitorizare si gestionare spatiala (in cadrul proiectului Prak
& Bike - 0S.5) a zonei din fata garii ce cuprinde si zona de
autogara, din str. lasilor;

Realizarea unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park &
Bike - 0S.5), in zona Piata I.C. Bratianu;

Realizare a unei parcari subterane/supraterane (in cadrul
proiectului Park & Bike - 0S.5), pe calea Ciugudului, intre
Soseaua de Centura si raul Ampoi;

Realizarea unei parcari subterane/supraterane (in cadrul
proiectului Park & Bike - 0S.5), pe strada Alexandru loan Cuza
(Barabant);

Realizarea unei parcari subterane/supraterare (in cadrul
proiectului Park & ride - 0S.5), pe Calea Motilor la intersectie cu
strada Varese;
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9. Realizarea unei parcari subterane/supraterare (in cadrul
proiectului Park & ride - 0S.5), la descarcare de pe autostrada
Sebes-Turda;

10. Realizare parcaje subterane sub terenurile libere din curtile
scolilor si amenajarea suprateranului in concordanta cu
functiunea de educatie/invatamant.

Durata Termen mediu

Proiect Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si
navetisti

Implementare Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
Consiliul Judetean si AIDA

Reprezentare

grafica
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Obiectiv general 0S.1 - Asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane,
inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati;
0S.2 - Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie.

Obiectiv specific 0S.1.1 - Remonitorizare si gestionarea si dimensionarea corecta a
tramei pietonale din municipiul Alba lulia

Descrierea 1. Modernizarea strazilor existente din cadrul municipiului Alba

investitiei lulia
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Durata

Termen scurt

Proiect

Fluidizarea traficului in oras

Implementare

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

Reprezentare
grafica

LEGENDA

[0 SPATH VERZIAMENAJATE
I cursuRl DE APA

[ TRAMA STRADALA EXISTENTA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUMICIPIULUY
ALBAIULA

[ AUTOSTRADA SEBE S - TURDA
[ MODERNIZARE TRAMA STRADALA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUT
ALBA IULA

[ PROPUNERE TRAMA STRADAL A PRINCIPALA, LA NIVELUL MURICIPIULU!
ALBAIULIA

[ LINIE DF CALE FERATA EXISTENTA
TRANSPORT FEROVIAR, CFR

' NVA TAMANT (SCOALA, LICEU, COLEGIU, UNIVERSITATE}

+ o
+ SANATATE

TR\ SPORT, AGREMENT

Pr.

% PARCARE SU A (CONSTRUC TiE SAU A

o INTERSEC T Il SENS GIRATORU PROPUSE PRIN P.U.G., MUN. ALBA IULIA
o INTERSEC ] It SENS GIRATORU PROPUSE PRIN PMUD, MUN. ALBA IULIA
INTERSECT 1f SENS GIRATORU PROPUSE A Fi DESFIINTATE

Nr. Crt.

P6.2

Denumire

Obiectiv general

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia

Obiectiv specific

0S.3.1 - Dezvoltarea si extinderea tramei stradale sub forma integrata
cu celelalte sisteme din municipiul Alba lulia

Descrierea
investitiei

1. Realizarea de strazi noi odata cu dezvoltarea spatiala a orasului
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Durata Termen mediu

Proiect Fluidizarea traficului in oras

Implementare Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

Reprezentare B

grafica

LEGENDA

[0 sPATH VERZI AMENAJATE

I cuRsUR! DE APA

[ TRAMA STRADALA EXISTENTA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUI
ALBAIULIA

[ AUTOSTRADA SEBE'S - TURDA

[ MODERNIZARE TRAMA STRADALA PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUL
ALBAIULIA

[ PROPUNERE TRAMA STRADAL A PRINCIPALA, LA NIVELUL MUNICIPIULUY
ALBAIULA

[E]  LINIE DE CALE FERATA EXISTENTA
TRANSPORT FEROVIAR, CFR

’ INVA TAMANT ($COALA, LICEU, COLEGIU, UNIVERSITATE)

t CULTE
+ SANATATE

T\ SPORT, AGREMENT
E] PARCARE SUPRATERAN A (CONSTRUC TIE SAU PLATFORMA AMENAIATA]
INTERSECT ! SENS GIRATORU PROPUSE PRIN ..., MUN. ALBA 1ULIA

INTERSEC | It SENS GIRATORU PROPUSE PRIN PMUD, MUN. ALBA IULIA
INTERSECT If SENS GIRATORU PROPUSE A Fi DESFIINTATE

P6.4

Obiectiv general

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia

Obiectiv specific

0S.3.1 - Dezvoltarea si extinderea tramei stradale sub forma integrata
cu celelalte sisteme din municipiul Alba lulia
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Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare

P6.9
Obiectiv general

Obiectiv specific

Descrierea
investitiei
Durata
Proiect

Implementare

Reprezentare
grafica
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1. Realizare poduri peste raul Ampoi pentru extinderea si
moderniozarea tramei stradale
Termen mediu

Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

0S.3 - Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii

si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia

0S.6 - Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea

impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru

activitatile de transport

0S.3.5 - Relatia periferica rural-urban privind mobilitatea in teritoriu

0S.6.1 - Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca

alternativa la transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba lulia
1. Realizare noduri de transfer a populatiei la intrarea in oras

Termen mediu
Fluidizarea traficului in oras

Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare PMUD)
si AIDA

P6.13

Obiectiv general

Obiectiv specific

0S.6 - Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea
impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie
pentru activitatile de transport

0S.6.1 - Utilizarea sistemelor integrate de utilizare teritoriala ca
alternativa la transportul motorizat, la nivelul municipiului Alba lulia
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Descrierea Asigurarea unui sistem integrat de management al traficului la nivelul

investitiei orasului Alba lulia si a zonei de influenta pentru toate mijloacele de
transport disponibile, inclusiv un sistem de ticketing integrat

Durata Termen mediu

Proiect Fluidizarea traficului in oras

Implementare Primaria municipiului Alba lulia (Compartiment de implementare

PMUD) si AIDA

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

in fazele de proiectare, toate proiectele care vizeaza infrastructura si reorganizarea
spatiului public vor avea in vedere cresterea accesibilitatii pentru toate categoriile de
utilizatori ai spatiului urban si propunerea de solutii in concordanta cu prevederile urbanistice
in vigoare si cu conceptele de prioritizare a deplasarilor nemotorizate si cresterea calitatii
mediului urban.

In ceea ce priveste asigurarea interconectivitatii proiectelor, este importanta
urmarirea asigurarii corelarii proiectelor individuale in faza de pregatire a documentatiilor,
de obtinere a avizelor, de implementare, astfel incat sa se asigure ca fiecare proiect care se
implementeaza sa inglobeze elementele de interconectare din alte proiecte si sa asigure
eficientizarea utilizarii resurselor. Spre exemplu, daca un proiect de infrastructura de
transport ar asigura prin investitie refacerea carosabilului la stadiul existent inainte de
interventie, autoritatea locala trebuie sa se asigure ca, daca in aceea zona sunt planificate si
realizate piste de biciclete, refacere trotuare sau realizare de spatii pietonale, accesibilitatea
la spatiului public, aceste interventii sa se realizeze concomitent. Acest aspect trebuie avut
in vedere pe toata perioada de utilizare a prezentului document dar si in perioada elaborarii
proiectelor pentru pbtinerea de fonduri neramburasabile.

n urmatorii ani sunt prevazute mai multe proiecte care vizeaza dezvoltarea

transportului intermodal la nivelul municipiului Alba lulia, printre care:

e Proiect de implementare de catre CJ Alba a sistemului de e-ticketing in transportul
public judetean pentru asigurarea intermodalitatii calatoriilor si acordarea de
facilitati tarifare prin ducerea la indeplinire a obligatiilor prevazute la punctul 2,
Masura 2, Obiectivul 2 din Strategia de Dezvoltare a Transportului Public Judetean
aprobata prin HCJ 76/2012 si avand termen de ducere la indeplinire 31.12.2012.

e Proiect de realizare terminal intermodal de transport public si parcare
subterana/supraterana in cadrul proiectului de remonitorizare si gestionarea
spatiului din fata garii ce cuprinde si zona de autogara din str. lasilor

Totodata, prin proiectul Alba lulia Smart City 2018, implementat in intervalul Decembrie
2016-Decembrie 2018 (si cu posibilitate de prelungire), municipiul Alba lulia are in vedere
implementarea unor proiecte inovatoare care vor atinge inclusiv zona mobilitatii si a
transportului intermodal de la nivelul orasului si care vor marca indubitabil dezvoltarea
mobilitatii urbane pe termen mediu si lung. Printre tematicile abordate prin proiectul
mentionat (in parteneriat cu peste 60 de companii precum Orange Romania, Siemens, ZTE,
Phillips, Microsoft, etc) se vor avea in vedere si urmatoarele solutii de transport: sisteme de
bike sharing, sisteme de park and ride, sisteme de transport de tip “bla bla car”, sisteme de
carpooling, sisteme de smart parking, smart public transport (aplicatie mobila smart pentru
transportul public), sisteme de gestiune mijloace de transport (ambulante, gunoi, etc.),
gestiune trafic pietonal in zona cetatii, etc. Pentru mai multe informatii despre proiectul Alba
lulia Smart City 2018, dar si despre solutiile de transport intermodal propuse de companiile
implicate in proiect, a se accesa site-urile: https://www.comunicatii.gov.ro/?page_id=7840,
https://www.facebook.com/albaiuliasmartcity/.
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2.8. Aspecte institutionale

Imbunétatirile institutionale sunt, adesea, una dintre modalititile principale de a
asigura dezvoltari durabile, inclusiv in zona mobilitatii. Aceste aspecte au fost abordate si in
celelalte capitole ale documentului.

Imbunatatirea elaborérii si implementarii politicilor in domeniul mobilitatii incepe
adesea cu o mai buna cooperare intre institutii. Printre exemplele bune se numara:
o Imbunatatirea aplicarii regulamentului de parcare la nivel de oras
e Coordonarea intre politie, primarie si alte institutii privind initiativele de sporire a
sigurantei comportamentului rutier

De asemenea, exista situatii in care relatiile dintre institutii ar putea sa se schimbe:

e Relatia dintre operatorul de transport public si autoritatea contractanta

e Relatia dintre municipalitate, comune si o autoritate de planificare spatiala de nivel
mai ridicat sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara (ADI), in ceea ce priveste
gestionarea si dezvoltarea sustenabila a mobilitatii.

Unul dintre principalele aspecte ce vor fi abordate in cadrul PMUD municipiul Alba lulia
este Analiza Cost Beneficiu, care a fost actualizata in functie de lista finala de proiecte si
bugetele actualizate ale investitiilor, stabilite in urma celei mai recente sedinte a grupului
de lucru*'. In continuare este prezentatd partea financiara pentru pachetul de baza al
scenariul optim selectat. Sursele de finantare a infrastructurii, serviciilor si operatiunilor de
transport sunt prezentate in capitolul 2.4, estimarea bugetului de investitii disponibil pentru
perioada 2016-2030 este discutata in capitolul 4.2, iar estimarea costurilor de investitie este
prezentata la punctul 6.5. Prezentam 1in continuare alocarea investitiei, costurilor
operationale si de intretinere per costuri, per mod de transport si an. Mai mult, costurile sunt
comparate cu bugetele disponibile.

e Costul investitiei pentru scenariul selectat

Costurile de investitie initiale totale estimate pentru proiectele in implementare,
proiectele nationale, propuse de Master Planul General de Transport si proiectele propuse de
planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt estimate la 8.3 miliarde EUR.

Furnizarea de servicii suplimentare de transport public, prevazute in scenariul selectat
va avea ca rezultat o crestere a costurilor operationale a operatorilor de transport. Acesta
este cazul concret cu costurile operationale pentru transportul public urban datorita noilor
linii ce vor fi puse in functiune. Costurile operationale pentru transportul public urban pentru
anul 2030 sunt estimate sa depaseasca costurile din 2016 cu 1,52% deoarece creste numarul
autobuzelor si al distantelor deservite. Este corect sa afirmam ca de fapt, costurile
operationale pentru anul 2030 vor scadea deoarece costurile operationale pe mijloc de
transport in 2030 sunt estimate sa scada usor fata de cele din 2016. Exista doua motive pentru
aceasta:

o Optimizarea rutelor de transport public;
o Masuri pentru optimizarea costurilor operationale a serviciilor de transport
public urban (ofert de catre Societatea de Transport Public Alba lulia).

“! Grupul de lucru a fost constituit in baza dispozitiei Primarului Municipiului Alba lulia nr. 867/02.06.2016.
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Tabelul nr. 48 - Costuri operationale vehicule TP pentru 2016-2030

e zona tarifara 1 aferenta municipiului Alba lulia

2016 55 (din care 1 buc. este double decker-top 530 km 20 mil. RON
open)
2017 55 530 km 20 mil. RON
2018 60 580 km 22 mil. RON
2019 65 626 km 24 mil. RON
2020 67 645 km 25 mil. RON
2021 67 645 km 25 mil. RON
2022 67 645 km 25 mil. RON
2023 67 645 km 25 mil. RON
2024 67 645 km 24 mil. RON
2025 67 645 km 24 mil. RON
2026 67 645 km 24 mil. RON
2027 67 645 km 24 mil. RON
2028 67 645 km 24 mil. RON
2029 67 645 km 24 mil. RON
2030 67 645 km 24 mil. RON

Capitolul lll - Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana (corespunzatoare
etapei lll)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Faza de implementare si monitorizare a Planului de mobilitate Urbana Durabila este

in atributiile si raspunderea fiecarei unitati administrativ-teritoriale si a Compartiment de
implementare PMUD, creat la nivelul zonei de influenta Alba lulia pentru elaborarea PMUD.
Componenta acestui Compartiment de implementare PMUD va putea fi largita, astfel incat sa
cuprinda toti factorii de decizie de la nivelul zonei. Gestiunea la nivelul municipiului Alba
lulia a acestei faze a PMUD decisive pentru rezultatele finale in atingerea obiectivelor trebuie
sa reprezinte o preocupare a factorilor decizionali, iar o gestionare corecta a implementarii
PMUD poate fi realizata cu alocarea de resurse necesare pentru acest proces.
Cea mai eficienta metoda este crearea unui compartiment cu raspunderi dedicate in
cooperare cu ceilalti stakeholderi de la nivelul zonei AIDA si in monitorizarea si evaluarea
rezultatelor implementarii masurilor din cadrul PMUD. Este necesara monitorizarea
implementarii PMUD, strategia de monitorizare si evaluare PMUD cuprinzand urmatoarele
obiective:

o Adaptarea implementarii - Pentru a compara performanta reala a masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de
implementare si componentele PMUD pe durata celor 14 ani de implementare
a PMUD;

o Mentinerea sprijinului politic - Deoarece angajamentul politic pentru masurile
PMUD din cadrul municipiului Alba lulia este considerat normal, este important
sa li se poata demonstra factorilor de decizie si principalilor factori interesati
beneficiile masurilor PMUD;
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o Actualizare PMUD - Pentru a putea pregati un PMUD actualizat dupa 5 ani, in

baza performantelor reale ale diferitelor masuri PMUD.
Procesul de monitorizare propus va contine urmatoarele elemente:

o Crearea unui compartiment de implementare PMUD si a structurii
administrative care sa gestioneze permanent problematica implementarii
PMUD;

Elaborarea tehnicilor de colectare continua si eficienta a datelor;

Colectarea informatiilor necesare;

Realizarea evaluarii de rutina si periodice a performantei PMUD;

Furnizare de informatii si rapoarte transparente catre factorii interesati si
public.

Procesul de monitorizare necesita date pentru a evalua eficacitatea PMUD. Astfel,
trebuie sa colectam date care ne vor permite masurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor PMUD stabilite pentru scenariul selectat. Principalele obiective PMUD privind
transportul sunt:

o Imbunatatirea mobilitatii prin reducerea congestiei de trafic in cadrul
municipiului Alba lulia;

o Cresterea sigurantei participantilor la trafic;

o Cresterea accesibilitatii la centrele de angajare;

o Imbunatatirea calitatii mediului pentru toti locuitorii.

Astfel, pentru a masura performanta PMUD, trebuie colectate, in primul rand, date
privind:

O O O O

o Durata deplasarilor si congestia de trafic in reteaua de transport din municipiul
Alba lulia;

o Siguranta rutiera cu accent pe accidentele mortale, si in plus, sunt necesare
date de intrare pentru masurarea eficientei implementarii PMUD si a
indicatorilor stabiliti pentru monitorizare.

Tabel nr. 49 - Date ce trebuie colectate pentru PMUD

Congestie Durata de calatorie in timp real pentru un Google Maps pentru lucru

model intre sisteme diferite la nivel macro
Siguranta Accidente rutiere mortale pentru fiecare Politia rutiera
rutiera participant la trafic (pieton, pasager, sofer,

biciclist etc.) si varsta
Impact Calitatea aerului in zone prestabilite, unde Masuratoare periodica
asupra sunt inregistrate valori negative mari prin sistem APM ALBA
mediului
Acces la Totalul populatiei care locuieste pe o raza de Municipiul Alba lulia;
reteaua de  deservire - 400 metri fata de o statie de
TP de transport in comun Operatorul de transport
calitate public local;

Diverse sondaje realizate
de catre Municipiul Alba
lulia, operatorul de
transport public local,
Universitatea 1
Decembrie 1918 din Alba
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Rezultate oficiale ale
Recensamantului
populatiei si al
locuintelor.
Pondere de % pasageri - Km parcursi pentru un model de TP Municipiul Alba lulia;
moduri TP
Operatorul de transport
public local;

Diverse sondaje realizate
de catre Municipiul Alba
lulia, operatorul de
transport public local,
Universitatea 1
Decembrie 1918 din Alba
lulia etc. si/sau alti
factori interesati.

Total Km PB Totalul de km aferenti pistelor pentru biciclisti = Municipiul Alba lulia;

si numarul de biciclete de inchiriat

Operatorul de transport
public local;

Diverse sondaje realizate
de catre Municipiul Alba
lulia, operatorul de
transport public local,
Universitatea 1
Decembrie 1918 din Alba
lulia etc. si/sau alti
factori interesati.

Datele de mai sus trebuie colectate la inceputul implementarii PMUD si la intervale
fixe pe parcursul implementarii, conform specificatiilor. Colectarea de date trebuie sa se
bazeze pe instrumente si tehnici care indeplinesc urmatoarele criterii:

o Disponibilitate permanenta;
o Utilizare necostisitoare;
o Furnizare de rezultate corecte pe perioada implementarii.

In ceea ce priveste congestia, se recomanda aplicarea unui program de computer
”software” care sa colecteze sistematic timpii reali de deplasare intre perechile prestabilite
origine - destinatie din cadrul municipiului Alba lulia, prin intermediul Compartiment de
implementare PMUD.

Google, gigantul software, stocheaza informatii despre locatia tuturor telefoanelor
inteligente Android care includ harti Google Maps si GPS integrat. Google foloseste algoritmi
proprii de monitorizare permanenta a vitezelor de deplasare pe drumurile pe care sunt
identificate telefoanele celulare.

S-a dezvoltat un script “macro” computerizat care genereaza interogari automate ale
site-ului Google Maps, pentru obtinerea timpului real de deplasare pentru o anumita pereche
origine-destinatie. Acest macro poate colecta automat timpii de deplasare (origine-
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destinatie) dintr-un set specific de perechi, poate colecta informatii la intervale de 8 secunde
si poate introduce rezultatele intr-un tabel excel. Datele input pentru acest macro includ:

o Fisier care include toate centrele de interes. Pentru fiecare punct/centru se
emite un ID unic precum si coordonatele sale geografice privind utilizarea
sistemului de coordonare geografica WGS 1984 Major Auxiliary Sphere;

o Ora plecarii;

o Ziua din saptamana;

o Modul de deplasare (autoturism sau transport public sau ambele).

Acest macro va opera pentru ziua si ora selectate si va oferi urmatoarele informatii
per mod (autoturism sau transport public) pentru fiecare pereche:

o Distanta parcursa;

o Durata calatoriei;

o Data si ora.

Pentru acuratetea colectarii timpilor de deplasare (adica secunde, NU minute) este
necesara achizitionarea unei licente pentru Google Maps for Work de la Google. Aceasta
tehnica are un cost redus, este eficienta si de precizie. Prin utilizarea sa este posibila
vizualizarea modificarilor survenite in congestii si vitezele reale de deplasare pe perioada de
implementare.

In ceea ce priveste datele despre siguranta circulatiei, politia rutierd colecteaza
aceste date ca parte din responsabilitatile sale. Comisia de monitorizare trebuie sa solicite
politiei furnizarea datelor colectate pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument
specific. Totusi, se recomanda ca informatiile despre fiecare accident sa includa codul
geografic al locatiei accidentului care permite analiza spatiala a sigurantei rutiere.

Dute cotografice 0206 Google 100 M b

Teafac QRuprwait Trafes FapecT W —— . Trar fent

Oumvivso @
ue 0730

Fig. nr.23 - Rezultate O_D ”macro” pentru municipiul Alba lulia in data de 14.08.2016

Cu privire la impactul PMUD asupra mediului, trebuie reluata monitorizarea
permanenta a calitatii aerului in zona cu densitate mare de utilizatori precum si zonele
periferice ale orasului unde are loc transferul de are viciat cu cel curat. Este esential ca APM
ALBA sa transmita regulat comisiei de monitorizare informatii privind tendintele si
modificarile calitatii aerului.
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PMUD joaca un rol important in procesul de asigurare a mobilitatii in cadrul
municipiului Alba lulia. Astfel, este importanta mentinerea si actualizarea documentatiei
pentru a putea fi calibrata in fiecare an de evaluare. Pentru actualizarea PMUD, echipa de
monitorizare si gestionare trebuie sa colecteze sau sa obtina permanent urmatoarele
informatii actualizate:

o Noile aranjamente privind circulatie;
Sectiuni noi de drum;
Date privind utilizarea terenurilor;
Trasee TP, tarife si servicii;
Numar calatori imbarcati pe fiecare linie TP;
Numaratori de trafic.

O O O O O

Tabelul nr. 50 - Date ce trebuie colectate pentru calibrarea si mentenanta PMUD

Amenajarea Semne noi de circulatie, Primaria municipiului Alba lulia
noilor artere de modificari viraje, modificare
circulatie regulamente pentru parcarea
pe strada etc.
Amenajarea Semne noi de circulatie, Primaria municipiului Alba lulia
arterelor modificari viraje, modificare
existente de regulamente pentru parcarea
circulatie pe strada etc.
intretinerea Igienizare, plantare si replantare, Primaria municipiului Alba lulia

spatiilor verzi
de aliniament
Trasee TP,
tarife si servicii

Numarul de
calatori
imbarcati per
linie
Monitorizare
trafic

Monitorizare PB

toaletare etc.

Modificari trasee, trasee noi,
modificari orar, modificari tarife
etc.

Numarul de calatori in statii la
diferite ore din zi

Numaratori de trafic clasificate
pentru sectiuni si intersectii

Numar de biciclete utilizate pe
coridoare specifice

STP Alba lulia

STP Alba lulia

Diferiti prestatori, Primaria
municipiului Alba lulia (din
proprie initiativa)

Numaratori de trafic dedicate

Echipa de monitorizare si gestionare trebuie sa colecteze toate datele de mai sus si sa
actualizeze PMUD de baza in vederea calibrarii pentru fiecare an de evaluare. PMUD actualizat
si calibrat poate genera ulterior datele input necesare pentru masurile specificate mai sus.
Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce
revine compartimentului mai sus descris, poate fi externalizat pe baza de procedura
competitiva, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la posibilitatea
preluarii efective a acestei activitati de catre un compartiment specializat. Aceasta activitate
poate fi externalizata impreuna cu partea de actualizare a modelului de transport. Avantajele
externalizarii initiale sunt:

o Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul
salarizarii sectorului public actual si al restrictiilor de angajare;

o Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul
compartimentului;
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o Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD;

o Daca aceasta implementare se va realiza exclusiv prin resurse poprii, este
necesara dotarea primariei cu hard-ware si soft-ware (soft de monitorizare si
gestionare a prognozei de cerere). Deasemenea, o persoana specializata pentru
lucrul cu acest soft trebuie angajata.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta
printr-un acord cadru cu urmatoarele activitati:

o Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

o Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

o Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui
proiect;

o Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementare PMUD.

Prezentul PMUD este elaborat pentru perioada 2016-2030. Astfel, se recomanda
realizarea unei evaluari periodice la fiecare 3-4 ani, dupa cum urmeaza:

o Evaluare de baza, anul 2016;

o Prima evaluare, anul 2020;

o A doua evaluare, anul 2023;

o A treia si ultima evaluare, anul 2027.

Rezultatele obtinute in urma primei etape de evaluare se vor utiliza in pregatirea
urmatoarei generatii de PMUD. Pentru monitorizarea si respectarea Planului de actiune este
foarte importanta asigurarea colaborarii, coordonarii si comunicarii atat in cadrul
Compartimentului de implementare PMUD constituit, cat si in cadrul compartimentelor de
specialitate din cadrul Primariei municipiului Alba lulia, asociatiei AIDA, Consiliului Judetean
Alba, precum la nivelul celorlalti stakeholderi locali si din zonele limitrofe, astfel incat
monitorizarea implementarii sa beneficieze in timp util de toate informatiile referitoare la
stadiul proiectelor implementate sau in pregitire. In acest fel, Compartimentul de
implementare PMUD poate interveni acolo unde considera ca modul de desfasurare al
procesului de implementare al proiectelor poate genera perturbari in atingerea obiectivelor
si in coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Criteriile de evaluare a schimbarilor care se vor produce in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului sunt legate de impactul asupra eficientei economice,
asupra mediului inconjurator, accesibilitatii, sigurantei si calitatii vietii. Indicatorii comuni ai
prioritatilor de investitii sunt:

e Scaderea gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an) cu 24 % pana in anul
2030 fata de anul de referinta.

e Cresterea cu 30% a utilizarii mijloacelor de transport in comun pana in anul 2030 la
nivelul orasului Alba lulia comparativ cu gradul de utilizare al acestora din anul 2016.

e Cresterea cu 40% a gradului de utilizare a mijloacelor nemotorizate de transport, a
pistelor/traseelor pentru biciclete respectiv a traseelor/zonelor pietonale/semi-
pietonale construite/modernizate/extinse comparativ cu gradul de utilizare al
acestora in anul 2016.

Indicatorii de impact se regasesc la capitolul 7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele
3 nivele teritoriale.
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Gradul de Luni Planul de Termene Comparti Semestrial
realizarea  intarziere actiune programate, ment de
actiunilor fata de reprogramate implemen
planificate planificare tare PMUD
Stadiul Luni Planulde 2016 Termene Comparti 2030 Semestrial
implement  intarziere  actiune, programate, ment de
arii fata de  Documente reprogramate implemen
investitiilor planificare tehnice si de tare PMUD
programare a
implementarii
proiectului
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Tabelul nr. 52 - Planul de monitorizare a factorilor de mediu

P2 Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de
amenajare piste pentru biciclisti
P2.1  Proiect de reabilitare a spatiilor verzi dintre blocuri Sup:;ata Anual ananallurl?:n. Alba
Proiect de reabilitare si remodelare a spatiilor verzi de aliniament aferent Primaria mun. Alba
P2.2 . e g Km Anual :
pistelor pentru biciclisti lulia
Proiect de realizare de squar-uri in urma remodelarii intersectiilor Suprafata Primaria mun. Alba
P2.3 . g ’ ’ Anual .
nemaforizate sau cu prospecte stradale variabile mp lulia
Proiect de reabilitare a spatiilor de joaca pentru copii din zonele rezidentiale, Suprafata Primaria mun. Alba
P2.4 . P r ’ ’ Anual .
din cadrul municipiului Alba lulia mp lulia
P2.5 Proiect de amenajare spatii noi de joaca pentru copii in zonele rezidentiale Supr::gata Anual anan:lz\url'?:n. Alba
P2.7  Proiect de reabilitare si reamenajare a zonelor de agrement, sport si loisir Sup;a;ata Anual Pr1mar1:|:1url111:n. Allea
P3 Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul municipiului Alba lulia integrat cu masterplanul de

amenajare a spatiilor verzi
Primaria mun. Alba

P3.1 Proiect de realizare pista pentru biciclisti Km Anual lulia
Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul Suprafata Primaria mun. Alba
P3.2 PR . ’ Anual .
municipiului Alba lulia mp lulia
Proiect de reamenajare a spatiilor verzi si trama pietonala pe traseele pistelor 2k
AP YS o ; 2 o = Lo Primaria mun. Alba
P3.4  pentru biciclisti pana-n zona raului Mures (zona situata la sud de municipiul Km Anual lulia
Alba lulia)
P4 Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din oras
P4.1 Proiect de prelungire a pietonalului, de la intersectia bd. Transilvaniei cu Bd. Suprafata Anual Primaria mun. Alba
’ Revolutiei 1989, spre Catedrala Unitatii Nationale mp lulia
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Proiect de amenajare a pietonalului dintre Parcul Unirii si Stadionul municipal

Victoria, amenajarea pietonalului de la centru comercial Alba Mall pana la Supr:qafata Anual
intersectia cu strada Henri Coanda P
Proiect de amenajarea a pietonalului de la intersectia Calea Motilor cu Bd. Suprafats
Ferdinand I, pana la intersectia dintre strada Primaverii si Bd. Ferdinand I, P : Anual
. . R ’ mp
inclusiv pe strada Mihai Viteazul
Proiect de amenajare a pietonalului de la intersectia dintre strada Primaverii Suprafata Anual
cu Bd. Ferdinand | pana in zona statiei CFR Alba lulia mp
Proiect de amenajare a pietonalului din Parcul Unirii pana la Biserica Sf.
. Km Anual
Ecatherina
Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti
Proiect de realizare parcare subterana in cadrul proiectului de remodelare a Suprafata A
e < . . < 5 . g nual
spatiului din fata garii ce cupriunde si zona de autogara, din str. lasilor mp
Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & Bike = Suprafata A
. ; ; o ’ nual
- 0S.5), prin reconfigurare Bd. Transilvaniei mp
Proiect de remodelare spatiala (in cadrul proiectului Prak & Bike - 0S.5) a Suprafata Anual
zonei din fata garii ce cupriunde si zona de autogara, din str. lasilor mp
Proiect de realizare a unei parcari subterane (in cadrul proiectului Park & Bike = Suprafata
. X s ’ Anual
- 0S.5), in zona Piata I.C. Bratianu mp
Proiect de realizare a unei parcari subterane/supraterane (in cadrul Suprafats
proiectului Park & Bike - 0S.5), pe calea Ciugudului, intre Soseaua de Centura pm ’ Anual
si raul Ampoi P
Proiect de realizare a unei parcari subterane/supraterane (in cadrul Suprafata Anual
proiectului Park & Bike - 0S.5), pe strada Alexandru loan Cuza (Barabant) mp
Proiect de realizare a unei parcari subterane/supraterare (in cadrul proiectului ~ Suprafata Anual
Park & ride - 0S.5), pe Calea Motilor la intersectie cu strada Varese mp
Proiect de realizare a unei parcari subterane/supraterare (in cadrul proiectului =~ Suprafata Anual

Park & ride - 0S.5), la descarcare de pe autostrada Sebes-Turda mp
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Proiect de realizare parcaje subterane sub terenurile libere din curtile scolilor
si amenajarea suprateranului in concordanta cu functiunea de
educatie/invatamant

Suprafata
mp

Proiect de fluidizare a traficului in oras
Proiect de conectare a Bd. Revolutiei 1989 cu descarcarea de pe autostrada

Sebes-Turda (in dreptul strazii Rogozului) prin strada lon Lancranjan si strada Km
Izvorului
Proiect de modernizare a strazilor: strada Mircea Eliade si strada Pinului pana Km
la intersectia cu strada Brandusei
Proiect de modernizare a strazilor: strada Stejarului, strada Pescarilor si strada K

g % 9.9 v v ’ m
Cabanei si strada Turnatoriei (Barabant)
Proiect de modernizare a strazilor: strada Tarnita, strada Gilau, strada Padurii,
strada Nazareth Illit, strada Varese, strada Constantin Galeriu, strada Ana Km

Aslan, strada Francisca, strada Rojomal, strada Valea Plopilor, strada Pinului si

strada Lalelelor

Proiect de realizare poduri peste raul Ampoi pentru extinderea si

moderniozarea tramei stradale: pod pentru drumul ocolitor E81- localitatea Km
Sarand (spre Zlatna), pod pentru strada Gorunului (spre strada Emil Racovita)

Proiect de realizare strazi cu sens unic Km
Proiect de realizarea a 7 (sapte) noduri de transfer a populatiei la intrarea in Suprafata
oras mp
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2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate in faza a 4-a, conform ghidului
european - implementare si a asigurarii unei coordonari coerente si rapide atat pe
orizontala, cu alte sectoare tangentiale, cat si pe verticala, se propune constituirea unui
compartiment de implementare PMUD la nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia.
Compartiment de implementare PMUD va include reprezentantii urmatorilor factori de
decizie:

o Presedinte - Primaria municipiului Alba lulia; (cu atributii de conducere)

o Functionari publici de executie la nivelul municipalitatii (cu atributii de
monitorizare a executarii si implementarii proiectelor)

o Reprezentantii Consiliului Judetean Alba; (cu atributii de co-decizie)

o AIDA - Asociatia Intercomunitara de dezvoltare Alba lulia; (cu atributii de
co-decizie)

o Alti reprezentanti ai Directiilor Primariei municpiului Alba lulia, Consiliului;
(cu atributii de co-decizie)

o STP - Societatea de Transport Public Alba lulia; (cu atributii de co-decizie)

o Ministerul Transporturilor; (cu atributii de acompaniere a luarii deciziilor)

o Ministerul Fondurilor Europene. (cu atributii de monitorizare)

Atributiile reponsabililor:

In cadrul sedintelor vor participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica
discutata. La aceste sedinte vor fi invitati si reprezentanti ai altor institutii (ADR, Politia
Circulatie, CFR etc.). Comisia va lucra in sedinte lunare sau mai dese (functie de
necesitate). Pot fi invitati de asemenea si reprezentanti ai BERD, EIB, JASPERS, dupa caz.
Acest compartiment ar trebuie sa lucreze intr-un cadru oficial, dat de un act administrativ,
care sa confere competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii
pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Implicarea acestui
compartiment, in procesul de implementare a PMUD este prezentata in procesul de mai jos.

Dupa aprobarea PMUD, este necesar a asigura gestiunea implementarii planului de
mobilitate la nivelul acestei noi structure constituite. La nivelul fiecarei autoritati locale
(Primaria municipiului Alba lulia, Consiliul Judetean Alba si AIDA), reprezentantii vor
coopera pentru buna gestiune a procesului de implementare si revizuirea periodica a
stadiului acestuia, in vederea obtinerii atingerii obiectivelor propuse prin PMUD. Periodic
vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de
implementare si dinamica economiei. In vederea realizarii activitatilor efective asociate
monitorizarii si evaluarii PMUD, crearea unui compartiment specializat este necesara.
Personalul din cadrul acestui compartiment trebuie selectat astfel incat procesul de
monitorizare a implementarii PMUD sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza
in domeniul planificarii si monitorizarii planurilor strategice. De asemenea, compartimentul
trebuie dotat cu tehnica hard si soft (inclusiv programe de monitorizare si gestionare in
transport si de management de proiect) care sa permita eficienta maxima in monitorizarea
planurilor si identificarea, din timp, a problemelor in implementare.

Ca si specializari pentru posturile de executie din cadrul compartimentului, este
necesar un post de inginer cu specializare in investitii in transport public, un post de
economist, un post de planificator in transporturi cu abilitati de planificare a traficului
(monitorizare si gestionare a cererii), un urbanist membru RUR (cu expertiza G7) si un expert
mediu.

Activitatile principale ale compartimentului vor fi:

o Implementarea PMUD - monitorizarea introducerii in programele de investitii

anuale/multianuale a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii
achizitiilor, monitorizarea progresului implementarii proiectelor, monitorizarea
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efortului financiar pentru PMUD, solicitarea de masuri pentru incadrarea in
planificare, etc.;

o Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza
indicatorilor de evaluare si monitorizare;

o Mentinerea actualizata a PMUD si testarea proiectelor ce vor fi implementate in
cadrul PMUD;

o Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
PMUD;

o Identificarea oportunitatilor/surselor de finantare pentru implementarea
investitiilor;

o Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor
si proiectelor din PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul
institutiilor care implementeaza proiectele;

o Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung
aferente PMUD, functie de evolutiile existente in municipiu (finantari disponibile,
schimbari conjuncturale etc.);

o Cooperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare etc.;

o Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile compartimentului constituit la nivelul
municipiului Alba lulia;

o Pregatirea procesului de elaborare a PMUD - editia urmatoare;

o Realizarea raportarilor de monitorizare si evaluare. Rolul acestui compartiment
este de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul implementarii
si de a asigura necesarul de informatii pentru luarea deciziilor necesare si corecte.

Monitorizarea implementarii Planului de Actiune se realizeaza de catre
compartimentul specializat propus a se constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de
monitorizare prezentati mai sus unde se vor asigura finantarea anuala a activitatii
compartimentului specializat prin bugetul AIDA.

in perioada de pregatire a PMUD s-au organizat o serie de intalniri, discutii si prezentari
pentru a asigura o comunicare transparenta asupra PMUD in sine, dar mai ales pentru a asigura
un flux de informare bidirectional.

PMUD a fost supus procedurii de realizare a evaluarii de mediu, aplicata in scopul
emiterii avizului de mediu necesar adoptarii Planului. Ulterior aprobarii, proiectele pe care
le include vor intra in faza de implementare. Confom Hotararii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, care
transpune Directiva 2001/42/CE cunoscuta sub numele de Directiva SEA, publicata in
Monitorul Oficial, Partea | nr. 707 din 5 august 2004 si in temeiul art. 108 din Constitutie,
republicata, al art. 72 alin. 5 din Legea protectiei mediului nr. 137/1995, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, PMUD a fost supus evaluarii de mediu in vederea
adoptarii. Procedura de realizare a evaluarii de mediu se efectueaza in scopul emiterii avizului
de mediu necesar adoptarii planurilor si programelor care pot avea efecte semnificative
asupra mediului; HG 1076/2004 descrie procedura mentionata mai sus si defineste rolul
autoritatii competente pentru protectia mediului, cerintele de consultare a factorilor
interesati si de participare a publicului.

Evaluarea de mediu este parte integranta din procedura de adoptare a planurilor si
programelor. Procedura de evaluare de mediu se aplica de autoritatile titulare de plan in
colaborare cu autoritatile competente pentru protectia mediului, cu consultarea autoritatilor
publice centrale sau locale de sanatate si cele interesate de efectele implementarii planului
(PMUD), precum si a publicului si se finalizeaza cu emiterea avizului de mediu pentru plan.

Se va realiza o Strategie de Comunicare in perioada de implementare a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila. Acesta cuprinde pe de o parte informatii detaliate despre modul
de informare cu privire la actiunile din PMUD - actiune continua si integrata, iar pe de alta
parte prezinta informatii despre actiunile de comunicare si consultare publica necesare a fi
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realizate pe durata de implementare a fiecarui proiect sau actiune din cadrul PMUD.
Realizarea activitatilor propuse prin Strategia de Comunicare trebuie luate in considerare de
catre organismele desemnate sa realizeze implementarea Planului de Mobilitate atat in faza
de programare a implementarii, cat si in cea de monitorizare si evaluare a rezultatelor
implementarii acestuia.

Asa cum evidentiaza si Ghidul European privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila, procesul participativ pe intreaga durata a implementarii este un aspect esential,
care aduce sustinere din partea societatii civile pentru proiectele desfasurate, asigura
adoptarea celor mai potrivite solutii pentru locuitori si care diferentiaza abordarea
traditionala a planificarii dezvoltarii urbane de noul concept al Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.

Strategia de Comunicare are ca obiective generale:

o Asigurarea informarii corecte si la timp a publicului interesat (atat publicul
profesionist, cat si publicul larg) asupra stadiului de implementare a PMUD si a
rezultatelor implementarii;

o Facilitarea unui flux bidirectional de informatii in vederea punerii in practica a
procesului participativ;

o Implicarea publicului interesat in procesul de implementare a proiectului (de la
planificare la executie);

o ldentificarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu publicul;

o Crearea cadrului prin care se asigura corectitudinea informatiilor puse la dispozitia
massmedia;

o Realizarea unei comunicari transparente cu publicul.

Obiectivele specifice ce vizeaza comunicarea stadiului si a rezultatelor implementarii

PMUD se refera la cresterea gradului de informare a locuitorilor, cresterea gradului de
constientizare a rezultatelor actiunilor deja realizate, cresterea vizibilitatii activitatii de
implementare si monitorizare a PMUD. Obiectivele specifice pentru fiecare proiect ce
urmeaza a fi implementat, precum si termenele de implementare ale acestora, vor fi stabilite
in functie de fiecare proiect in parte prin intermediul Planurilor de Comunicare. In functie de
tipologia proiectului, este necesara identificarea publicului interesat prin analiza tuturor
persoanelor fizice si juridice, conform cerintelor legale si a practicilor romanesti, a
asociatiilor, organizatiilor si grupurilor active din zona de interes, care sunt afectate de
proiect, au un interes ridicat fata de proiect sau pot contribui la o buna desfasurare a
proiectului. Masurile de comunicare propuse vor raspunde la necesitatile si specificul fiecarui
proiect in parte. Aceste Planuri de Comunicare vor urmari promovarea viziunii dezvoltate in
cadrul PMUD.

Implementarea actiunilor de comunicare presupune atragerea a cat mai multor grupuri
de actiune locale in implementarea proiectelor si a actiunilor PMUD, precum si asigurarea
conditiilor propice pentru accesarea de fonduri europene, realizarea unor proiecte perfect
adaptate comunitatii locale si necesitatilor locuitorilor si, bineinteles, cresterea increderii
acestora in autoritatile locale.

Responsabilitatile si_atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:
o Organizarea, coordonarea si monitorizarea activitatilor derulate in cadrul proiectelor
implementate;
e Planificarea bugetului in vederea asigurarii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;
e Efectuarea achizitiilor necesare implementarii proiectelor, conform bugetelor
aprobate;
e Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;
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e Cooperarea cu responsabilii de management al proiectelor implementate in cadrul
PMUD, in scopul intocmirii in conditii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de
progres, a rapoartelor finale si cererilor de rambursare

e Identificarea oportunitatilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.

Structura de implementare a PMUD Alba lulia va fi numita prin dispozitia
primarului, dupa declararea documentului ca fiind admisibil de catre Organismul
Intermediar din cadrul Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Centru. Ulterior, in vederea
managementului si monitorizarii PMUD, responsabilitatile si atributiile persoanelor
desemnate ca fiind responsabile, se vor completa in fisele de post ale fiecaruia.

Structura interna de implementare a PMUD la nivelul Primariei Municipiuluil Alba lulia
va avea urmatoarea componenta:

Coordonator PMUD - Administrator Public
e Planifica si coordoneaza toate activiatile care privesc implementarea proiectelor
incluse in strategie, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
e Monitorizeaza implementarea activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

Intocmeste rapoarte de proges si alte documente administrative, dupa caz;

Verifica rapoartele de progres ale proiectelor aflate in implementare;

Aproba graficele de depunere ale cererilor de rambursare;

Convoaca si conduce intalnirile privind implementarea PMUD si luarea deciziilor

privind implementarea portofoliului de proiecte;

e Indruma compartimentele din cadrul structurilor organizatorice ale Aparatului de
specialitate al Primarului Municipiului Alba lulia in vederea atingerii obiectivelor
proiectelor implementate;

e Informeaza superiorii ierarhici referitor la progresul / stadiul proiectelor aflate in
implementare.

ASISTENT MANAGER PMUD - Directia Programe - Director

e Asista Managerul PMUD indeplinind sarcinile administrative legate de coordonarea
proiectelor PMUD;

e Monitorizeaza impreuna cu Managerul PMUD implementarea activitatilor si
indeplinirea indicatorilor conform prevederilor fiecarui contract de finantare;

° Tntocmeste rapoarte de progres si alte documente administrative, dupa caz;

e Convoaca si conduce intalnirile privind implementarea PMUD si luarea deciziilor
privind implementarea portofoliului de proiecte;

e Indruma compartiementele din cadrul structurilor organizatorice ale Aparatului
de specialitate al Primarului Municipiului Alba lulia in vederea atingerii
obiectivelor proiectelor implementate;

e Informeaza superiorii ierarhici referitor la progresul / stadiul proiectelor aflate in
implementare;

e Sprijina organizarea activitatilor de comunicare si sedintelor / intalnirilor de
lucru sau ale altor evenimente.
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RESPONSABILI DOMENIUL FINANCIAR - Directia Cheltuieli/ Directia Venituri -
Director Executiv

Organizeaza, indruma si coordoneaza activitatea de elaborare a bugetelor si de
executie a cheltuielilor din cadrul proiectelor aflate in implementare in
conformitate cu prevederile contractului de finantare;

Verifica si analizeaza legalitatea, necesitatea si oportunitatea cheltuielilor
proiectelor implementate;

Colaboreaza cu managerul PMUD si managerii proiectelor aflate in implementare
privind intocmirea rapoartelor financiare / cererilor de rambursare;

Asigura exercitarea controlului financiar preventiv pentru platile efectuate din
bugetele proiectelor aflate in curs de implementare;

Intocmeste si transmite documentele financiar-contabile privind executia
bugetara;

Coordoneaza si verifica evidenta contabila distincta a proiectelor implementate
conform legislatiei in vigoare;

Raspunde de gestiunea financiara a proiectelor si pastrarea documentelor
contabile in conformitate cu regulamentele comunitare si nationale.

Organizeaza si conduce in conformitate cu legislatia in vigoare activitatile de
impozite si taxe locale in vederea respectarii cerintelor din cadrul proiectelor in
curs de implementare.

RESPONSABIL DOMENIUL JURIDIC - Directia Juridica Administratie Publica Locala -
Director Executiv

coordoneaza juridic - verifica si avizeaza - activitatile de implementare a
proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

urmareste respectarea legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;
acorda consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul de
implementare si monitorizare a proiectelor;

atributii in procesul de gestionare juridica a asistentei financiare nerambursabile;
asigura reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primariei Municipiului
Alba lulia din punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile
incheiate pentru implementarea proiectelor.

RESPONSABILI DOMENIUL TEHNIC - Directia Tehnica Dezvoltare - Director Executiv

‘% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.

conduce si coordoneaza activitatile de pregatire si urmarire a investitiior publice;
colaboreaza cu managerul si asistentul PMUD in activitatea de management al
proiectelor privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;
monitorizeaza graficul de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

stabileste prioritatile investitiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

coordoneaza si verifica elaborarea proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

urmareste respectarea legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

verifica si coordoneaza evidenta si gestionarea bunurilor publice (cladiri, retele
edilitare, dotari, etc.);

coordoneaza si verifica activitatea de achizitii publice din cadrul proiectelor
implementate;
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este responsabil de relatia dintre beneficiari si institutiile avizatoare (furnizori de
utilitati, etc.) in ceea ce priveste avizele emise pentru lucrari.

> Serviciul investitii si lucrari publice - Sef Serviciu

e organizeaza activitatile de investitii publice implementate prin
proiecte;

e colaboreaza cu Managerul si Asistentul Manager PMUD, precum si cu
Directorul Executiv al Directiei Tehnice Dezvoltare in activitatea de
management al proiectelor privind intocmirea rapoartelor tehnice /
rapoartelor de progres;

e monitorizeaza graficul de investitii publice din cadrul proiectelor;

o stabileste prioritatile investitiilor publice.

» Serviciul administrare drumuri si utilitati publice - Sef Serviciu

e colaboreaza la elaborarea si implementarea programelor de
dezvoltare de interes local, regional sau national si a contractelor
de achizitie publica pentru realizarea cladirilor si retelelor tehnico-
edilitare aferente, lucrarilor de drumuri, modernizari, reabilitari;

e urmareste realizarea lucrarilor de intretinere si reparatii la drumuri,
strazi, retele de alimentare cu apa, canalizare, iluminat public si de
gestionare a serviciilor publice din cadrul proiectelor implementate;

e conduce si coordoneaza activitatea de pregatire si urmarire in
executie a lucrarilor de intretinere si reparatii curente din cadrul
proiectelor la obiectivele pe care le are in administrare;

e verifica conformitatea lucrarilor efectuate in cadrul proiectelor cu
prevederile legale 1in vigoare in domeniul administrarii
infrastructurii rutiere si edilitare;

e asigura elaborarea notelor de fundamentare privind necesitatea
cuprinderii in programele de investitii anuale a lucrarilor de
reparatii capitale.

» Serviciul verificare, evaluare si achizitii publice - Sef Serviciu
e coordoneaza/urmareste activitatile de achizitii publice de bunuri,
servicii si lucrari din cadrul proiectelor;
e aplica si executa legile si reglementarile legale in vigoare privind
achizitiile publice de bunuri, servicii si lucrari din cadrul proiectelor.

RESPONSABIL DOMENIUL URBANISM - Directia Urbanism, Amenajarea Teritoriului -
Arhitect Sef

organizeaza, coordoneaza si conduce activitatile de avizare a documentatiilor de
amenajare a teritoriului si urbanism, a activitatilor de emitere a certificatelor de
urbanism si autorizatiilor de construire, precum si activitatile privind
nomenclatura stradala a Municipiului Alba lulia;

aplica si raspunde de respectarea legilor specifice activitatii de amenajare a
teritoriului si urbanism.

RESPONSABILI COMUNICARE SI INFORMARE - Compartimentul Relatii Internationale,
Relatii cu Mediul de Afaceri si Societatea Civila, Parteneriate (responsabil - Manager
Public)

‘% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.

Asigura comunicarea, informarea si mentinerea legaturii cu actorii implicatii in
implementarea proiectelor din cadrul PMUD;
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Intocmeste documentatia, in colaborare cu celelalte directii de specialitate si
compartimente din cadrul aparatului de specialitate al Primarului, necesara
elaborarii si implementarii proiectelor nationale si internationale;

Ofera informatii cetatenilor privind implementarea proiectelor, precum si asupra
modalitatii de a obtine diverse documente, avize, aprobari care potrivit legii intra
in competenta Primariei sau Consiliului Local;

Sprijina serviciile responsabile cu efectuarea de anchete sociale;

Elaboreaza rapoarte de specialitate si proiecte de hotarari privind cheltuirea unor
sume de bani din bugetul local pentru organizarea de activitati stiintifice,
culturale, sportive si artistice, implementate in cadrul proiectelor PMUD;
Informeaza membirii din structura de implementare PMUD referitor la organizarea
intalnirilor privind implementarea portofoliului de proiecte din PMUD;

Participa la organizarea intalnirilor privind implementarea portofoliului de
proiecte din PMUD.

RESPONSABILI SERVICII PUBLICE DIN CADRUL MUNICIPIULUI ALBA IULIA
Coordonarea serviciilor, birourilor si compartimentelor se realizeaza de catre sefii de

servicii si birou, care organizeaza, controleaza si raspund de activitatea functionarilor publici
si a personalului contractual aflati in subordinea lor, conform organigramei.

y
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» Serviciul Administrarea Activitatilor Domeniului Public - Sef Serviciu

e Coordoneaza si verifica implementarea proiectelor care vizeaza
activitati de: salubrizare si deszapezire, servicii sanitar-veterinare
pentru gestionarea cainilor fara stapani, depozitari materiale/reziduuri
menajere, dezinsectie, deratizare, realizarea si intretinerea parcurilor
de agrement si de joaca pentru copii si intretinerea curateniei in aceste
locatii, amenajare si intretinere a zonelor verzi (intretinere,
achizitionare material dendrologic, flori, jardiniere, toaletari, taieri
etc.) si achizitionarea de mobilier urban (banci, cosuri stradale,
jardiniere, etc.) in municipiul Alba lulia.

e Asigura gestionarea bazelor materiale pe criterii de eficienta economica
si manageriala, avand ca obiectiv atingerea si respectarea indicatorilor
de performanta ai serviciului;

e Propune cerinte si criterii de participare la licitatiile organizate in
vederea achizitionarii de bunuri, lucrari, servicii necesare serviciului;

e Monitorizeaza si exercita controlul cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitati publice si informeaza structurile superioare pentru
a se lua masurile necesare in cazul in care furnizorul/prestatorul nu
asigura indicatorii de performanta si continuitatea serviciilor pentru
care s-a obligat;

e Urmareste, verifica si controleaza activitatea serviciilor prestate in
domeniile: salubritate, spatii verzi, colaboreza cu partenerii
contractuali;

e Face propuneri conducerii autoritatiilor locale pentru imbunatatirea
dotarii, infrumusetarii si utilizarii domeniului public;

e Urmareste reamenajarile peisagistice, conform HCL-urilor in vigoare:
studii peisagistice, stabilire amplasament, suprafata, avizare, control;

e urmareste, verifica si controleaza activitatea serviciilor prestate in
domeniile: masini abandonate, parcari pe domeniul public si privat al
statului, depozite necontrolate a diverselor tipuri de deseuri pe
domeniul public, colaboreza cu partenerii contractuali;
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face propuneri conducerii autoritatiilor locale pentru imbunatatirea
calitatii mediului ambiant;

tine legatura cu societatile si institutiile care au ca specific lucrari sau
domenii ce apartin de protectia mediului (Agentia pentru Protectia
Mediului, Garda de Mediu, Directia de Sanatate Publica, Administratia
Nationala ,,Apele Romane” etc.);

gestioneaza dezvoltarea sistemului de colectare selectiva a deseurilor,
demararea de activitati de promovare in acest scop.

> Serviciul intretinerea Domeniului Public - Sef Serviciu

Implementeaza proiectele care vizeaza activitati de: salubrizare si
deszapezire, servicii sanitar-veterinare pentru gestionarea cainilor fara
stapani, neutralizare deseuri de origine animala, dezinsectie, deratizare,
amenajare si intretinere a zonelor verzi in municipiul Alba lulia.
Intretine si repara: mobilierul urban, indicatoarele de circulatie,
echipementele din locurile de joaca pentru copii si parcurile de
agrement, instalatii stadioane (Unirea si Oarda de Jos), instalatii cantina
sociala, instalatii de apa si electrice strand;

dezafecteaza spatiilor degradate, preluate de Primarie.

> Serviciul Administrarea Domeniului Public si Privat - Sef Serviciu

organizeaza licitatiile publice si negocierile directe privind inchirierea,
concesionarea sau vanzarea unor bunuri din patrimoniul Municipiului
Alba lulia si care sunt de competenta Serviciului “Administrarea
Domeniului Public si Privat”;

Tntocme§te contractele de inchiriere, concesiune, asociere, comodat,
etc. si actele aditionale la aceste contracte, care sunt de competenta
Serviciului “Administrarea Domeniului Public si Privat”;

administreaza Cimitirul Municipal si Cimitirul Eroilor din Alba lulia; Hala
Agroalimentara Centru, pietele si targurile de pe raza Municipiului Alba
lulia; fondul locativ aflat in patrimoniul Municipiului Alba lulia; padurile
si pasunile aflate in patrimoniul Municipiului Alba lulia; caminele
culturale si moara aflate in patrimoniul Municipiului Alba lulia; terenurile
aflate in patrimoniul Municipiului Alba lulia pentru care s-au incheiat
contracte de inchiriere, concesiune, comodat, asociere;

incaseaza taxele aferente folosintei temporare a domeniului public si
privat al municipiului Alba lulia.

> Serviciul Baze Sportive si Agrement - Sef Serviciu (post vacant in august

2017)

)% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L.

Coordoneaza si verifica implementarea proiectelor care vizeaza
activitati sportive si de agrement;

Asigura gestionarea bazelor materiale din domeniul sportiv si de
agrement pe criterii de eficienta economica si manageriala, avand ca
obiectiv atingerea si respectarea indicatorilor de performanta ai
serviciului;

Supune spre aprobare autoritatilor administratiei publice locale,
strategii proprii in vederea imbunatatirii si dezvoltarii serviciilor de sport
si agrement in Municipiul Alba lulia.
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coordoneaza si participa la actiunea de delimitare a teritoriului
administrativ al Municipiului Alba lulia;

asigura verificarea si tinerea la zi a planurilor topografice si cadastrale,
cu inventarierea, cadastrarea tehnico-imobiliara de pe teritoriul
municipiului Alba lulia;

efectueaza masuratori topografice pentru punerea in posesie pe
amplasamentele stabilite de comisiile locale de aplicare a legii fondului
funciar;

face propuneri si avizeaza proiectele de organizare si functionare a
exploatatiilor agricole si aplica in teren elementele necesare pentru
functionarea acestora - proiectarea si amenajarea retelei de drumuri si
de alimentare cu apa, de irigatii;

acorda consultanta agricola, urmareste aplicarea tehnologiilor adecvate
si ia masuri de protectie fitosanitara;

intocmeste documentatiile necesare pentru acordarea de sprijin
producatorilor agricoli, in conditiile prevazute de lege si urmareste
realizarea acestor actiuni.

> Serviciul Politia Locala - Sef Serviciu

in vederea implementarii in conditii optime a proiectelor, organizeaza,
apararea drepturilor si libertatilor fundamentale ale persoanei, a
proprietatii private si publice, prevenirea si descoperirea infractiunilor,
in urmatoarele domenii:

a) ordinea si linistea publica, precum si paza bunurilor;

b) circulatia pe drumurile publice;

c) disciplina in constructii si afisajul stradal;

d) protectia mediului;

e) activitatea comerciala;

f) evidenta persoanelor;

» Serviciul Public Comunitar de Evidenta a Persoanelor - Sef Serviciu - sprijina
implementarea proiectelor prin activitati legate de:

intocmirea, completarea, rectificarea, anularea sau reconstituirea si
inregistrarea actelor de stare civila, cartilor de identitate, precum si prin
adaugarea/furnizarea oricaror mentiuni pe actele de stare civila si pe
actele de identitate, in conditiile legii, dupa caz;

actualizarea, utilizarea si valorificarea Bazei de Date Centrala, care
contine datele de identificare si adresele cetatenilor care au domiciliul
in Romania;

furnizarea, in cadrul Sistemului National Informatic de Evidenta a
Populatiei, datelor necesare pentru actualizarea "Registrului National de
Evident[ a Persoanelor”

( R.N.E.P.);

furnizarea, in conditiile legii, la solicitarea autoritatilor si institutiilor
locale, a datele de identificare si de adresa ale populatiei.
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> Directia de Asistenta Sociala - Director Executiv
In vederea elaborarii si implementarii in conditii optime a proiectelor nationale
si internationale in domeniu, planifica si coordoneaza urmatoarele activitati:

identifica nevoile sociale ale comunitatii si le solutioneaza in conditiile
legii;

raspunde de infiintarea, organizarea si furnizarea serviciilor sociale
primare;

dezvolta si gestioneaza servicii sociale specializate, dupa caz, in
conditiile legii;

elaboreaza planuri si strategii referitoare la activitatile sociale si incheie
conventii de parteneriat si initiaza programe de colaborare cu alte
autoritati locale, institutii publice si private, structuri asociative,
precum si cu institutii de cult recunoscute de lege, pentru furnizarea
serviciilor sociale dezvoltate, in conformitate cu nevoile locale
identificate;

furnizeaza informatiile si datele solicitate de autoritatile publice locale
cu responsabilitati in domeniu;

elaboreaza si propune consiliului local al municipiului proiectul de buget
anual pentru sustinerea serviciilor sociale si a altor masuri de asistenta
sociala, in conformitate cu planul de actiune propriu;

efectueaza anchete sociale si supraanchete prin sondaj;

organizeaza intruniri cu institutiile si organizatiile neguvernamentale
care desfasoara activitati cu caracter social, in vederea dezvoltarii
serviciilor sociale pentru populatie;

participa la intalnirile / sedintele privind elaborarea si implementarea
proiectelor din domeniul serviciilor sociale.

,‘% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 211
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Idei de proiecte cu masuri/activitati individuale sau cu masuri/activitati integrate,
provenite din planul de actiune al P.M.U.D. (scenariul optim selectat),
propuse a fi depuse spre finantare prin Prioritatea de Investitii 4e
(,mobilitate urbana durabila”) a POR 2014-2020 si impactul estimat
al acestora din punct de vedere al mobilitatii si al incadrarii in
obiectivul specific al prioritatii de Investitii

IDEI DE PROIECTE CARE VOR FI DEPUSE iN CADRUL 0.S. 4.1
1.1. Reabilitare infrastructura retea majora de trasnsport public urban in Municipiul
Alba lulia - cu urmatoarele obiective:

o Obiectiv 1 - str. Regimentul V Vanatori - b-dul Ferdinand - str. I.C.Bratianu - str.
Ardealului - b-dul Tudor Vladimirescu (de la intersectia cu str. Petre Dobra pana
la podul peste Ampoi) - str. Turnatoriei - str. Cabanei (de la intersectia cu str.
Turnatoriei); cu o lungime de 7405 ml (care include carosabilul , trotuarele,
scuare, zone verzi) - proiectul P1.7 din P.M.U.D.

o Obiectiv2 - b-dul Republicii - b-dul Revolutiei - str. Lalelelor (de la intersectia
cu B-dul Revolutiei pana la str. Pinului) - str. Pinului - str. Francisca de la
manastirea Sf. Lazar pana la str. Nicolae Grigorescu) - str. Nicolae Grigorescu -
str. Gh. Pop de Basesti (Macului) - b-dul Incoronarii (pana la gard) cu o lungime
de 8494 ml (care include carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi) - prioritatea
P.1.8 din P.M.U.D.

o Obiectiv 3 - str. Tache lonescu - str. Octavian Goga - str. Decebal - str. Doinei -
str. Henri Coanda - str. Calea Motilor (de la str. Doinei pana la b-dul Horea) - b-
dul Horea - str. Closca - str. Vasile Goldis - b-dul 1 Decembrie 1918 (de la str.
Closca pana la str. Gh.Pop de Basesti) cu o lungime de 5255 ml (care include
carosabilul, trotuarele, scuare, zone verzi). - proiectul P1.9 din P.M.U.D.

o Obiectiv 4 - Reabilitare infrastructura retea majora de transport public urban in
municipiul Alba Iulia (amenajare circuite pietonale, piste de biciclete,
reconfigurare zone verzi si reabilitare carosabil unde este nevoie - strazile
cuprinse intre str. V. Goldis - str. Lalelelor: str. V. Goldis, str. Macului, str. Dr.
Aurel Vlad (Jderului), str. Dr. loan Pop (Fantanele), str. lederei, str. Gladiolelor).
- prioritatea P1.6 din P.M.U.D. - proiectul P1.6 din P.M.U.D.

ARGUMENTARI SUCCINTE CU PRIVIRE LA IDEILE DE PROIECTE PROPUSE A FI DEPUSE N
CADRUL O.S. 4.1:

SITUATIE EXISTENTA:

In prezent aceste strazi sunt strazi asfaltate cu 2 (doud) si 4 (patru) benzi de
circulatie, pe care se desfasoara si transportul in comun din municipiul Alba lulia. Datorita
traficului intens care se desfasoara pe aceste strazi, carosabilul s-a degradat fiind create in
multe zone faiantari, burdusiri si fisuri ale asfaltului care ingreuneaza circulatia rutiera. De
asemenea exista zone in care bordurile de carosabil sunt sparte sau lipsesc fiind necesare
masuri frecvente de inlocuire a lor, iar scurgerea apelor pluviale este deficitara. Pe
lungimea traseelor propuse exista unele tronsoane de drum in care nu sunt amenajate
trotuarele, accesele la proprietati, zonele verzi, iar semnalizarea rutiera este incompleta.
De asemenea, lipseste canalizatia tehnica pentru curentii slabi, lipsesc pistele de biciclete,
iar placile peste caminele aferente retelelor subterane de canalizare si gurile de scurgere
sunt degradate.
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NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROIECTULUI:

Strazile pe care se suprapune transportul public de calatori sunt in raport cu
intensitatea traficului si functiile pe care le indeplinesc de categoria I, Il si lll (conform
normativ OUG43/1997 privind regimul drumurilor si studiul de trafic realizat in anul 2015).

In ultimii 15-20 de ani, pe trama stradala propusa prin proiectele mai sus
mentionate, nu s-a intervenit major prin lucrari de reparatii capitale sau reabilitare care sa
imbunatateasca capacitatea portanta a acestora si conditiile de trafic, in aceasta perioada
fiind executate doar lucrari de reparatii curente si de intretinere.

Modernizarea acestor strazi este oportuna si necesara pentru imbunatatirea
conditiilor de trafic si de calatori. Totodata, este necesar a se amenaja piste de biciclete
acolo unde spatiul permite, statii de transport in comun sau modernizarea/relocarea celor
existente, masuri de siguranta circulatiei, masuri de protectie a mediului prin plantarea
unor sau arbusti, spatii verzi, in functie de specificul zonei etc.

Pe unele tronsoane de drum, se impune refunctionalizarea traficului pentru sporirea
gradului de siguranta rutiera si pietonala.

ACTIVITATI INDIVIDUALE SI INTEGRATE PENTRU CELE 4 IDEI DE PROIECTE:

o Se varespecta ampriza existenta a strazii, fara a afecta proprietatile private;

o Se vor prevedea minim 2 benzi de circulatie acolo unde este posibil;

o elementele geometrice se vor modifica atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal incat sa fie in conformitate cu prevederile tehnice in vigoare tinand
cont de cotele impuse din teren, punctele de cota obligata existente la accesul
in curtile riveranilor, strazile laterale;

o Se vor asigura accesele la proprietati acolo unde acestea nu exista;

o Se vor realiza intersectiile cu strazile adiacente conform normativelor in
vigoare;

o Copacii si stalpii pentru instalatii se vor mentine exceptie facand situatiile in
care acestia impiedica mentinerea sau modificarea unor elemente geometrice
corespunzatoare categoriei de strada;

o Dimensionarea sistemului rutier se va face tinand cont de caracteristicile
traficului pentru o perioada de perspectiva de min. 15 ani, conform
reglementarilor legale in vigoare;

o Pentru sistemul rutier se vor utiliza solutiile si materialele cele mai eficiente
din punct de vedere economic si existente in zona (imbracaminte asfaltica);

o Trotuarele in zona trecerilor de pietoni vor fi amenajate astfel incat sa poata
fi utilizate de catre persoanele cu handicap;

o Seva asigura scurgerea apelor din precipitatii de pe platforma strazii in santuri:

» existente: se vor aduce la forma si dimensiunile necesare;
> noi: se prevad in zonele unde se impun aceste lucrari la forma/
dimensiunile necesare;

o Se va reconsidera/corecta semnalizarea orizontala si verticala in conformitate
cu prevederile tehnice in vigoare, inclusiv prin masuri de reducere a vitezei-
denivelari;

o Se vor amenaja piste pentru biciclete acolo unde spatiul permite;

o Se vor inlocui capacele si/sau placile pentru caminele de apa si canalizare
inclusiv cele pentru gurile de scurgere daca este necesar;

o Sevor propune solutii de colectare ale apelor pluviale;

o Se vor monta statii noi de autobus si se vor amenaja alveole noi acolo unde se
impune;

o Statii de alimentare a automobilelor electrice;

o Se propune reabilitarea /inlocuirea podurilor /podetelor de pe traseu si
aducerea lor la starea tehnica si de viabilitate corespunzatoare cu normele si
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normativele tehnice in vigoare, cu respectarea gabaritului si a clasei de
incarcare;

o In dimensionarea structurii drumurilor si refunctionalizarea acestora se va tine
seama de recomandarile si concluziile din studiul de trafic si planul de
mobilitate urbana durabila aprobat pentru municipiul Alba lulia

Ideea de proiect privind dezvoltarea intr-un concept unitar a unor trasee distincte
din municipiul Alba lulia, in vederea imbunatatirii infrastructurii rutiere, pietonale si
introducerea pistelor pentru biciclisti in scopul cresterii nivelului de siguranta si eficienta
in circulatie si exploatarea retelei de transport.

Pe fiecare traseu se va face o evaluare a starii tehnice a drumului, a disfunctiunilor
existente si identificarea solutiilor corespunzatoare pentru imbunatatirea circulatiei rutiere
si pietonale cu respectarea conditiilor de siguranta cum ar fi:

o modificarea fluxurilor/benzilor de circulatie daca se impune prin lucrari de:
rebordurare cu borduri din piatra, frezari covoare asfaltice, realizare de casete
sau infrastructura noua acolo unde se impune

o modificarea geometriei strazii prin supralargiri acolo unde se impune din
conditii de refunctionalizare

o amenajarea spatiilor pentru circulatia pietonala in conditii de siguranta chiar
prin refunctionalizarea zonei drumului si utilizarea pavajelor din piatra in
zonele intens circulate

o bordurile existente se vor inlocui cu borduri din piatra

o refacere/completare semnalizare rutiera, pietonala si pentru circulatia
biciclistilor

o canalizatie tehnica pentru curenti slabi (in completarea celei existente)

o retea canalizare pluviala pe zonele unde aceasta nu exista

o piste de biciclete unde exista spatiu suficient si asigurarea continuitatii cu cele
existente

o amenajarea/relocarea de alveole pentru statiile de autobus sau alte refugii
necesare cu mobilare/echipare corespunzatoare

o statii de alimentare a automobilelor electrice

o mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, panouri informative specifice drumului)

o refacerea marcajelor si amenajari specifice pentru sporirea gradului de
siguranta a circulatiei (ex. parapeti, panouri despartitoare)

o sisteme de monitorizare si masuri de eficientizare a managementului de trafic

o finlocuirea placilor peste caminele retelelor subterane cu placi si capace
prevazute cu garda

o plantarea unor sau arbusti, amenajare spatii verzi, in functie de specificul
zonei etc.

o alte masuri destinate reducerii de CO2 (ex.plantari de arbori, zone verzi, etc.)

Alte propuneri de idei de proiecte a fi finantate in cadrul O.S. 4.1:

o Modernizare strazi zone de dezvoltare: zona Alba lulia - Micesti, zona Barabant,
zona Chip, zona Mihail Kogalniceanu, zona Lalelelor - Dealul Furcilor, zona
Cartier Ana Ipatescu, zona Cartier Orizont, zona Paclisa, zona Oarda de Sus. -
prioritatea P1.10 din P.M.U.D.

o Modernizare drumuri zona Dealul Furcilor din municipiul Alba lulia, str.
Izvorului, str. Nicolae Labis, str. Barbu Catargiu. - prioritatea P1.11 din
P.M.U.D.

o Reabilitari str. Biruintei, str. Busuiocului, str. Dumbravitei (cartier Oarda). -
prioritatea P1.12 din P.M.U.D.

o Reabilitare str. Brandusei. - prioritatea P1.13 din P.M.U.D.

,‘% ©2016 Alter Ego Concept S.R.L. 214

\



Concept group office@alterego-group.ro  J40/9205/2006 Fax: +4 021 3158566 sector 6, Bucuresti

( 'J‘ ALTER EGO  ember of | Al lter Ego www.alterego-conceptro R018737294 Tel: +40213158565 Bd. luliu Maniu, nr. 7,

o Construire Centura Nord - Vest pentru municipiul Alba lulia. - prioritatea P1.14
din P.M.U.D.

o Amenajare si reconstruire poduri rutiere peste Valea Orzii si Valea Satului (zona
Paclisa) - prioritatea P1.15 din P.M.U.D.

o P5. Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti
(Cuprinde Directiile de actiune si proiectele operationale de la P5.1 la P5.10).

_ CORELAREA_ACTIVITATILOR PREVAZUTE IN CADRUL IDEILOR DE PROIECTE CU
MASURILE/ACTIVITATILE DIN SCENARIUL SELECTAT DIN P.M.U.D.

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Alba lulia se axeaza pe 6
obiective strategice:

e 0S.1 Asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane,
inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati;

e 0S.2 Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

e 06S.3 Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii
si in cadrul zonei de deservire a municipiului Alba lulia;

e 0S.4 Imbunatitirea eficientei serviciilor si infrastructurii de
transport;

e 0S.5 Implementarea de sisteme intregrate de utilizare teritoriala la
nivelul zonei de influenta a municipiului Alba lulia;

e 0S.6 Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea
impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru
activitatile de transport.

La capitolul 5 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane din P.M.U.D., 5.1.2
Viziunea prezentata la nivelul Municipiului Alba lulia este descrisa abordarea sistemica de
la macro la micro in cadrul documentului de dezvoltare, despre modelul MGC coroborat cu
cele 6 obiective generale care transpune proiectele cu impact asupra zonei periurbane si
le adapteaza la nivelul orasului (mult mai in detaliu), la nivelul populatiei rezidente .

La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, cartierele aglutinate orasului,
zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective,
piatete, squar-uri, locuri de joaca pentru copii, spatii verzi de recreere dintre blocuri, dar
si din zona locuintelor individuale. Astfel in cadrul scenariului sunt propuse urmatoarele
proiecte care au ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de utilizatori de
autoturisme personale:

o Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din
oras;

o Proiect de fluidizarea traficului in oras (care cuprinde toate ideile de proiecte
care pot fi finantate in cadrul O.S. 4.1);)

o Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul municipiului
Alba lulia sub forma integrata cu sistemul aferent pistelor pentru biciclisti;

o Proiect de amenajare si reamenajare a pistelor pentru biciclisti din cadrul
municipiului Alba lulia sub forma integrate cu sistemul aferent spatiilor verzi.

INCADRAREA MASURILOR DIN IDEILE DE PROIECTE IN OBIECTIVUL SPECIFIC 4.1 AL POR
JUSTIFICAREA INTEGRARII ACESTOR ACTIVITATI/MASURI (INCLUSIV MASURILE OPERATIONALE
SI ORGANIZATIONALE) IN CADRUL IDEILOR DE PROIECTE COMPLEMENTARE, DIN PUNCT DE
VEDERE AL IMPACTULUI ESTIMAT ASUPRA MOBILITATII SI AL CONTRIBUTIEI LA INDEPLINIREA
OBIECTIVULUI SPECIFIC 4.1
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Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport:

o P.1. Proiect de imbunatatire a rutelor si traseelor transportului public din
municipiul Alba lulia Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport (Cuprinde Directiile de actiune si proiectele pentru infrastructura de
transport proiectele de la P1.1 la P1.15)

Directii de actiune si proiecte operationale:

o P2. Proiect de amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu sistemul integrat de piste pentru biciclisti
(Cuprinde Directiile de actiune si proiectele operationale de la P2.1 la P2.7)

o P3. Proiect de amenajare piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul
municipiului Alba lulia integrat cu sistemul integrat a spatiilor verzi (Cuprinde
Directiile de actiune si proiectele operationale de la P3.1 la P3.4)

o P4. Proiect privind incluziunea sociala prin accesibilitate la spatiile publice din
oras (Cuprinde Directiile de actiune si proiectele operationale de la P4.1 la
P4.5)

o P5. Proiect de realizare Park & ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti
(Cuprinde Directiile de actiune si proiectele operationale de la P5.1 la P5.10)

Directii de actiune si proiecte organizationale:

o Pé6 Proiect de fluidizare a traficului in oras - Implementare masuri de fluidizare
a traficului in oras Asigurarea unui sistem integrat de management al traficului
la nivelul orasului Alba lulia si a zonei de influenta pentru toate mijloacele de
transport disponibile, inclusiv un sistem de ticketing integrat (Cuprinde
Directiile de actiune si proiectele operationale de la P6.1 la P6.13)

In P.M.U.D au fost identificate ca fiind prioritare acele proiecte care dovedesc ca au
un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Alba lulia - resedinta a judetului Alba
si centru urban principal al zonelor functionale urbane (ZFU) motiv pentru care
materializarea acestora va contribui la atingerea obiectivului specific 4.1.

In urma materializarii ideilor de proiecte in cadrul P.M.U.D. - atat cele propuse a fi
implementate in cadrul Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea
de investitii 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare,
Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, in cadrul Programului
Operational Regional (POR) 2014-2020 (P1.6, P1.7, P1.8, P1.9, P1.10, P1.11, P1.12, P1.13,
P1.15) cat si celelalte proiecte propuse in cadrul P.M.U.D care vor avea alte surse de
finantare dar care se integreaza sau sunt complementare cu cele ante-mentionate) - prin
masurile propuse acestea vor contribui la atingerea obiectivului specific 4.1. Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

De asemenea, se are in vedere faptul ca proiectele propuse a fi finantate in cadrul
POR, implementate in cadrul Axei prioritare 4, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 4.1 sunt complexe si nu prevad doar implementarea activitatilor de
realizare/achizitie/modernizare a infrastructurii/a mijloacelor de transport public de
calatori, ci activitatile sunt insotite inclusiv de masuri operationale/organizationale care sa
asigure atractivitatea si competitivitatea sistemului de transport public si atractivitatea
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mijloacelor nemotorizate de transport. in cazul sistemelor de transport public, aceste
masuri prevad cresterea frecventei mijloacelor de transport public, stabilirea unor sisteme
tarifare atractive pentru utilizatori, derularea unor campanii de informare a utilizatorilor
mijloacelor de transport public si a utilizatorilor transportului privat cu autoturisme, cu
privire la avantajele/beneficiile utilizarii transportului public sau masuri referitoare la
reducerea traficului, instituirea unor masuri eficiente de control al traficului, controlul
accesului in zona centrala, inclusiv a autovehiculelor de marfa si de utilitati etc., lista
nefiind exhaustiva.

Impactul pozitiv al acestora asupra dezvoltarii mobilitatii urbane la nivelul
Municipiului Alba lulia dar si la nivel ZFU este reflectat in cadrul P.M.U.D la cele trei nivele
teritoriale atat in ceea ce priveste impactul asupra mediului cat si impactul asupra eficientei
economica, accesibilitate, siguranta, calitatea vietii la capitolul 7. Evaluarea impactului
mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale.

Indicatorii comuni ai prioritatilor de investitii sunt:

e Scaderea gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an) cu 24 % pana in anul

2030 fata de anul de referinta.

e Cresterea cu 30% a utilizarii mijloacelor de transport in comun pana in anul 2030 la

nivelul orasului Alba lulia comparativ cu gradul de utilizare al acestora din anul 2016.

e Cresterea cu 40% a gradului de utilizare a mijloacelor nemotorizate de transport, a
pistelor/traseelor pentru biciclete respectiv a traseelor/zonelor pietonale/semi-
pietonale construite/modernizate/extinse comparativ cu gradul de utilizare al

acestora in anul 2016.
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